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Introduccion

El Gobierno Auténomo Descentralizado Municipal del Cantén Riobamba ha implementado
escasas medidas de seguridad vial en el afio 2024 con el objetivo de reducir los siniestros de
transito. Estas acciones incluyen la implementacion de campaifias por parte de la Direccion de
Movilidad dirigida a la ciudadania sobre la importancia de respetar las normas de transito,

buscando reducir la accidentabilidad en las principales arterias viales del canton.

A pesar de los esfuerzos realizados por el Gobierno Auténomo Descentralizado Municipal del
Cant6én Riobamba en el ambito de la seguridad vial, persiste una escasa preocupacion por impulsar
medidas adecuadas y efectivas que realmente contribuyan a la reduccion de los siniestros de
transito. Si bien se han implementado algunas acciones estas medidas no han sido suficientes para

enfrentar la creciente problematica del alto indice de siniestros que ocurren en la ciudad.

En este contexto, la falta de una estrategia integral y un enfoque preventivo robusto para educar y
sensibilizar a la ciudadania sobre la importancia del respeto a las normas de transito se vuelve
evidente. Las campafias de concientizacidn, aunque presentes, no parecen ser lo suficientemente
impactantes o frecuentes como para generar un cambio significativo en los comportamientos de
los conductores y peatones. Ademas, la falta de tecnologia avanzada y una mayor presencia de

agentes de transito en puntos criticos dejan espacios vacios en la vigilancia y regulacion del trafico.

Por lo tanto, es urgente que las autoridades municipales refuercen las acciones orientadas a la
prevencion de siniestros. Esto incluye no solo mejorar la infraestructura vial, sino también
implementar medidas maés rigurosas en cuanto a educacién vial y el uso de tecnologias avanzadas
para monitorear el comportamiento de los conductores. De esta manera, se podra lograr una
disminucién real en los siniestros de transito, protegiendo la vida y bienestar de los ciudadanos del

canton Riobamba.
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Capitulo I: Definicién y Alcance de la Investigacion
1.1. Tema:

EVALUACION DE LAS MEDIDAS DE SEGURIDAD VIAL IMPLEMENTADAS POR EL
GOBIERNO AUTONOMO DESCENTRALIZADO MUNICIPAL DEL CANTON RIOBAMBA
PARA LA REDUCCION DE SINIESTROS DE TRANSITO DURANTE EL ANO 2024.

1.2. Problematizacion
1.2.1. Contexto Institucional

El Gobierno Auténomo Descentralizado Municipal del Cantén Riobamba es 1a entidad responsable
de la gestion de la seguridad vial dentro del canton. A pesar de la existencia de politicas
municipales enfocadas en la movilidad urbana, la seguridad vial no ha sido una prioridad clara ni
se han adoptado enfoques integrales que aseguren una reduccion efectiva de los siniestros de
transito. En este sentido, la gestion publica ha carecido de una planificacién estructurada y de
recursos suficientes que aseguren la implementacion de medidas que aborden los problemas viales
de manera efectiva. Las acciones emprendidas hasta la fecha han sido divididas, sin un seguimiento

sistematico o evaluacion periddica que permita medir su impacto real.
1.2.2. Situacion Actual de la Problemdtica Planteada

La seguridad vial en el canton Riobamba se enfrenta a varios desafios, a pesar de las intervenciones
del GAD Municipal de Riobamba, por medio de la Direccion de gestion de Transito, quienes de
manera escasa han tomado acciones relacionados a la problemética, los siniestros de transito
contintian siendo una de las principales preocupaciones. El alto indice de siniestros en la ciudad
refleja una falta de control efectivo, tanto en términos de vigilancia de las normas de transito como

en la educacion continua de los conductores y peatones.

Sin embargo, la ciudad ha experimentado un incremento en el niimero de vehiculos, lo que agrava
atin m4s la situacion al no existir una respuesta proporcional en cuanto a regulacion y medidas

preventivas que se ajusten a las nuevas dindmicas de movilidad.
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1.2.3. Problema de Investigacion

El problema principal de esta investigacion radica en la falta de medidas adecuadas y eficaces para
la reduccién de los siniestros de transito en el canton Riobamba, a pesar de las acciones
implementadas por el gobierno municipal que son escasas, es importante analizar por qué las
estrategias actuales no estan generando los resultados esperados y cémo se pueden mejorar tanto
las politicas ptblicas como las medidas de intervencion en la seguridad vial para garantizar una

reduccion efectiva de los siniestros de transito en el canton Riobamba.

1.2.3.1. Problemas Derivados

Los problemas derivados de la investigacion radican en la falta de medidas eficaces para reducir
los siniestros de transito en Riobamba incluyen la inseguridad vial, que afecta tanto a conductores
como peatones, generando un ambiente de riesgo constante en las calles, esto impacta
negativamente la calidad de vida en la ciudad, con consecuencias econdmicas y sociales por los

siniestros ocurridos.

Existe una falta de conciencia ciudadana sobre las normas de transito, lo que se convierte en
comportamientos de riesgo, como exceso de velocidad y conduccion irresponsable. La
infraestructura vial insuficiente y la escasa presencia de agentes de transito también agravan la

situacion, limitando el control y la prevencion de siniestros.
1.2.4. Delimitacion de la Investigacion

1.2.4.1. Temporal

La investigacion se centrard en el anlisis de las medidas de seguridad vial implementadas por el
Gobierno Auténomo Descentralizado Municipal del Cantén Riobamba durante el afio 2024, este
periodo se selecciona debido a que representa un ciclo reciente en el cual se han realizado esfuerzos
concretos en la mejora de la seguridad vial. El estudio incluira tanto las medidas adoptadas desde
el inicio del afio como los resultados preliminares alcanzados hasta la fecha de finalizacion de la

investigacion, lo que permitira evaluar la efectividad de las acciones implementadas.
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1.2.4.2. Espacial

El 4mbito geografico de la investigacién se limita al Cantén Riobamba, que es el area de
intervencion del Gobierno Auténomo Descentralizado Municipal. Dentro de este canton, se
estudiaran especificamente las principales vias y zonas urbanas con mayor indice de siniestros de
transito, tales como el centro de la ciudad y las vias principales que conectan con otras localidades.
Se analizardn las medidas de seguridad implementadas en estos puntos estratégicos, donde la
accidentalidad es mas frecuente y donde se focalizan los esfuerzos gubernamentales en mejorar la

seguridad vial.

1.2.4.3. Delimitacion de las Unidades de Observacion

Las unidades de observacion de la investigacion estaran conformadas por los siniestros de transito
ocurridos durante el afio 2024 en las vias de mayor importancia del cantén Riobamba. Se
observaran los registros de siniestros proporcionados por el Sistema Integrado ECU911, asi mismo
se consideraran las medidas de seguridad vial implementadas, como la instalacién de sefiales de
transito, el control del trafico, las campafias de sensibilizacion y la infraestructura vial mejorada y
se tomaran en cuenta las percepciones de conductores, peatones y agentes de transito, obtenidas a

través de encuestas o entrevistas.
1.3. Justificacion
1.3.1. Justificacion social:

La investigacion es fundamental para la ciudadania Riobambefia, ya que los siniestros de transito
tienen un impacto directo en la vida y bienestar de las personas en la actualidad, los siniestros de
transito constituyen una de las principales causas de mortalidad y lesiones en la ciudad, afectando
a miles de ciudadanos cada afio, tanto conductores como peatones. Los costos sociales derivados
de estos siniestros incluyen no solo la pérdida de vidas humanas y las secuelas fisicas, sino también
las repercusiones econémicas que generan los gastos médicos, la pérdida de productividad laboral
y los dafios materiales. Ademds, los siniestros viales contribuyen al miedo y la inseguridad entre

los habitantes, limitando su libertad para desplazarse y afectando su calidad de vida.
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Este estudio tiene como objetivo evaluar las medidas implementadas por el gobierno municipal,
identificando qué estrategias de seguridad vial han tenido mayor impacto en la reduccién de
siniestros. Los resultados de la investigacion no solo serviran para mejorar la infraestructura y los
controles viales, sino que también buscaréan fortalecer la educacion y conciencia ciudadana sobre

el respeto a las normas de transito, fomentando una cultura de seguridad y responsabilidad vial.
1.3.2. Justificacion Institucional:

Desde una perspectiva institucional, esta investigacion resultard de gran importancia para el
Gobierno Auténomo Descentralizado Municipal del Cantén Riobamba, ya que proporcionara una
evaluacién detallada de las medidas implementadas en el afio 2024 para mejorar la seguridad vial,
considerando la escasa implementacién de acciones tendientes a minimizar el indice de
siniestralidad, la investigacion permitira conocer con precision qué estrategias han tenido éxito,

cuales necesitan ajustes y que medidas se podrian implementar.

Al centrarse en la evaluacién de politicas especificas, esta investigacion ayudara a las autoridades
a optimizar la asignacién de recursos en el futuro, los resultados podrén ofrecer datos cuantitativos
y cualitativos que guien decisiones més informadas sobre donde priorizar las inversiones en
infraestructura vial, tecnologia de monitoreo y capacitacion de personal, al igual que permitira
identificar 4reas de mejora en la coordinacion interinstitucional y en la ejecucion de campaiias de
sensibilizacion. La evaluacion del impacto de las medidas de seguridad vial contribuira a fortalecer
las politicas publicas municipales, haciendo que la gestion del transito y la movilidad urbana sea

mas eficiente, enfocada en la prevencién y en la mejora continua.
1.3.3. Justificacion Académica:

Desde el punto de vista académico, esta investigacion es una oportunidad para ampliar el
conocimiento sobre las politicas de seguridad vial en sectores urbanos especificos, en este caso, el
canton Riobamba, aunque existen estudios sobre seguridad vial a nivel nacional e internacional, el
analisis de casos locales, como el de Riobamba, es limitado. Este estudio contribuird a
investigaciones existentes, proporcionando un analisis profundo sobre los desafios y soluciones en

ciudades pequefias de Ecuador. Ademas, esta investigacion ofrece una oportunidad Unica de

14



examinar de cerca como las politicas publicas locales pueden influir en la reduccion de siniestros

de transito, un tema de gran importancia para la gestion publica y la movilidad urbana.

El enfoque aplicado en este estudio permitird explorar, de manera detallada, la efectividad de
diversas medidas de seguridad vial, como el control de trafico, la educacion vial, y la
infraestructura, brindando una comprensién mas profunda de los factores que inciden en los
siniestros de transito. Esta investigacion también puede servir como base para futuros estudios en
seguridad vial, aportando datos y metodologias que podrian ser replicados en otras regiones del

pais o en contextos similares.
1.4. Objetivos
1.4.1. Objetivo General

Evaluar la efectividad de las medidas de seguridad vial implementadas por el Gobierno Auténomo
Descentralizado Municipal del cantén Riobamba para la reduccién de siniestros de transito durante

el afio 2024.
1.4.2. Objetivos Especificos

e Identificar la existencia de medidas de seguridad vial implementadas en el canton
Riobamba durante el afio 2024.

e Analizar la relacion entre la implementacion de medidas de seguridad y las estadisticas de
siniestros de transito por colision en el afio 2024.

e Proponer nuevas medidas de seguridad vial para reducir los siniestros de transito en el

canton Riobamba.
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Capitulo IT: Marco Teérico
2.1 Seguridad Vial

2.1.1. Definicion de seguridad vial y fundamentos de la seguridad vial

La (Organizacion Panamericana de la Salud, 2014), en su pagina define a la seguridad vial como:
“La seguridad vial se refiere a las medidas adoptadas para reducir el riesgo de lesiones y muertes

causadas por el transito.”

Es importante analizar que la seguridad vial es un mecanismo que adopta diferentes medidas,
encargadas de disminuir siniestros viales, esta como finalidad primordial considerando en en
nuestro pais y cantén Riobamba ha existido indices elevados de siniestralidad, basadas en
diferentes causas una de ellas falta de educacién vial por parte de los conductores y también de

peatones.

La (Organizacién Panamericana de la Salud, 2020), en su articulo sobre seguridad vial establece

que:

La seguridad vial es el conjunto de acciones y mecanismos que garantizan el buen
funcionamiento de la circulacion del transito; mediante la utilizacion de conocimientos
(leyes, reglamento y disposiciones) y normas de conducta; bien sea como peaton, pasajero
o conductor, a fin de usar correctamente la via publica previniendo los accidentes de

transito.
La pagina (tuteorica, 2023), en su investigacion sobre seguridad vial indica que:

La seguridad vial es un tema de gran importancia en todo el mundo. Cada afio, millones de
personas mueren o resultan heridas en accidentes de trafico, y la mayoria de estos
accidentes se pueden prevenir. La investigacion en seguridad vial es esencial para
comprender las causas de los accidentes de trafico y desarrollar estrategias efectivas para

prevenirlos.

Es importante indicar que mediante la seguridad vial se puede adoptar estrategias, acciones y

medidas destinadas a garantizar un trénsito seguro, disminuyendo siniestros viales y lesiones,
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dando la importancia que corresponde a la vida de conductores, peatones y demas actores que

intervienen en el ambito del transito y movilidad.

2.2 Medidas de Seguridad Vial
2.2.1 Medidas de seguridad para conductores

(Lopez, 2020) en su investigacion sobre normas de seguridad vial establece lo siguiente:

1. No conducir bajo los efectos del alcohol o drogas. Conducir bajo la influencia de
alcohol o drogas es una de las principales causas de accidentes graves. En el caso
de que planees consumirlo, opta por un conductor designado, transporte publico o
servicios de taxi.

2. Uso del cinturén de seguridad. Su uso es obligatorio y fundamental para proteger a
los ocupantes del vehiculo en caso de un accidente. Asegurate de que todos los
pasajeros también lo utilicen, sin excepcidn. Si viajamos con nifios es necesario que
tengan sus respectivas sillas infantiles con sistemas de retencion.

3. Respeta los limites de velocidad. Estén establecidos para garantizar la seguridad en
los diferentes tipos de via para evitar accidentes y, en el caso de que ocurran, reducir
la gravedad de los mismos.

4. No usar el teléfono movil. Las distracciones al volante son una de las primeras
causas de accidentes de trafico. Si necesitas hacer una llamada o enviar un mensaje
antes de cruzar la calle, mira a la izquierda, a la derecha y nuevamente a la izquierda
para asegurarte de que no vienen vehiculos.je, detén tu vehiculo en un lugar seguro
antes de hacerlo.

5. Mantenimiento del vehiculo. Conservar el buen estado del mismo es esencial para
la seguridad vial. Realiza revisiones periddicas y asegurate de que tanto los frenos,
las luces o los neumaticos y demas componentes funcionen correctamente.

6. Sefializacién y uso de luces. Utiliza las luces direccionales para indicar tus
movimientos y evita cambios de carril repentinos. Ademas, aseglirate de que las
luces delanteras y traseras estén encendidas en condiciones de baja visibilidad.

7. Respeta los semaforos y sefiales de trafico. Obedécelas siempre, ya que estan

disefiadas para regular el trafico y evitar situaciones peligrosas.
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8. Distancia de seguridad. Mantén una distancia prudente con el vehiculo que va
delante de ti. Esto, te dara tiempo para poder reaccionar ante cualquier imprevisto
y evitar posibles colisiones.

9. Educacion y conciencia. Informate continuamente sobre las normas de trafico y
seguridad vial. La educacion y la conciencia son las claves para mejorar la
seguridad en nuestras vias.

10. Descansa en viajes largos. Cuando realizamos un viaje de mayor duracion es
recomendable parar cada dos horas para descansar, ir al bafio o estirar las piernas,

lo que sea necesario para recargar energias y volver al volante.
2.2.2 Medidas de seguridad para peatones
Lopez en 2020 menciona que en su investigacion sobre normas de seguridad vial lo siguiente:

1. Cruza por las zonas asignadas: los peatones deben caminar siempre por las aceras,
es importante que eviten caminar por la calle, sobre todo cuando es de noche y los
conductores tienen menos visibilidad.

2. Obedece los semaforos. Respeta los semaforos peatonales y cruza solo cuando la
sefial lo indique. Esperar el tiempo necesario puede marcar la diferencia entre un
cruce seguro y un accidente.

3. Camina por la acera. Siempre que sea posible, camina por las aceras y no por la
calzada. Si no hay aceras, camina de frente al trafico para poder ver los vehiculos
que se acercan.

4. Hazte visible. Especialmente en condiciones de poca luz, utiliza ropa reflectante o
clara para ser mas visible a los conductores

5. Presta atencion a las sefiales de trafico. Aunque muchas sefiales estan destinadas a
los conductores, también es importante que los peatones las comprendan y respeten.

6. Evita distracciones. No uses teléfonos mdviles ni auriculares mientras cruzas la
calle. Mantén toda tu atencion en el entorno.

7. No cruces entre vehiculos estacionados. Los vehiculos estacionados pueden
bloquear la vista tanto de los conductores como de los peatones. Cruza por donde
tengas una vision clara del trafico.
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8. Mira a ambos lados. Antes de cruzar la calle, mira a la izquierda, a la derecha y
nuevamente a la izquierda para asegurarte de que no vienen vehiculos.

9. Sé cauteloso en zonas de alta circulacién. En 4reas con mucho trafico, cruza con
mayor cuidado y sigue las indicaciones de los agentes de trafico si estan presentes.

10. No asumas que te ven. No asumas que los conductores te han visto. Asegurate de
hacer contacto visual con ellos antes de cruzar para garantizar una maxima

seguridad.
2.2.3. Normativa vigente en Ecuador sobre seguridad vial

La Ley Orgénica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial, modificacion 2021, mediante
la cual se establece la finalidad de 1a ley. Registro Oficial Suplemento 398 de 07-ago.-2008, Ultima

modificaciéon: 10-ago.-2021, indica lo siguiente:

Art. 1.- La presente Ley tiene por objeto la organizacidén, planificacion, fomento,
regulacion, modernizacion y control del Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial,
con el fin de proteger a las personas y bienes que se trasladan de un lugar a otro por la red
vial del territorio ecuatoriano, y a las personas y lugares expuestos a las contingencias de
dicho desplazamiento, contribuyendo al desarrollo socio-econémico del pais en aras de

lograr el bienestar general de los ciudadanos.

Art. 4.- Ensefianza obligatoria de regulaciones sobre transito. - Es obligacion del Estado
garantizar el derecho de las personas a ser educadas y capacitadas en materia de transito y
seguridad vial, normas de respeto a los grupos de atencidn prioritaria, ciclistas y a los
usuarios de vehiculos de traccion humana y fomento del uso de la bicicleta como medio

cotidiano de transporte, en su propia lengua y ambito cultural.

Para el efecto, el ministerio rector de la Educacion en coordinaciéon con la Agencia
Nacional de Regulacion y Control del Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial,
desarrollaran contenidos curriculares en temas relacionados con la prevencion y seguridad
vial, principios, disposiciones y normas fundamentales que regulan el transito; su
sefializacion considerando la realidad lingiiistica de las comunidades, pueblos y

nacionalidades; el uso de las vias publicas, de los medios de transporte terrestre, y
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dispondran su implementacion obligatoria en todos los establecimientos de educacion

publicos, particulares y fiscomisionales del pais.

El ministerio rector implementara los contenidos curriculares para que las instituciones
educativas publicas, fiscomisionales y particulares a partir del primer afio de educacion

inicial, hasta el tercer afio de bachillerato los tomen en cuenta en el proceso de educacion.

El nivel de Gobierno correspondiente implementara campaiias de respeto a las personas de
los grupos prioritarios, ciclista y de promocion de la movilidad activa, en medios de
comunicacién y a través de las instituciones educativas publicas, particulares y

fiscomisionales.

En el caso de las personas con discapacidad de lenguaje, visual y auditiva, el Estado
garantizard su educacion y capacitacion mediante la participacion de guias intérpretes,
segln la necesidad y otras medidas de apoyo y efectivas, tales como el aprendizaje

mediante lenguaje de sefias ecuatoriana.

Conforme lo dispone la normativa vigente es responsabilidad del Estado, y de los organismos
gubernamentales, el control, educacion y capacitaciones em materia de seguridad vial, mismos que
en coordinacion con diferentes instituciones del estados se deberia instruir desde las unidades
educativas, escuelas de conduccion profesional y no profesional, asi como también a los peatones
y demas personal de vigilancia segtn las competencias territoriales de cada uno, acciones que no
son adoptadas al 100% por parte del gobierno de turno y que deberia ser fomentada en los cantones
con mayor indice de siniestralidad, con el fin de disminuir los mismos y generar una mejor cultura

vial.
2.2.4. Infraestructura y sefializacion vial

La infraestructura vial son los elementos viales que permiten el transito, movilidad de personas y
vehiculos, mientras que la sefializacion o sefialética vial son los dispositivos que indican y regulan

las normas de circulacion.
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2.2.4.1 Clasificacion de las vias

La Ley Sistema Nacional de Infraestructura Vial Transporte Terrestre de 2017. En la cual se
establece la clasificacion de via. Registro Oficial Suplemento 998 de 05-may.-2017, indica lo

siguiente:

Art. 3.- Vias Terrestres. Las vias son las estructuras de diferentes tipos construidas para la
movilidad terrestre de los vehiculos y constituyen un esencial medio de comunicacion que
une regiones, provincias, cantones y parroquias de la Repiblica del Ecuador, cuya forma
constitutiva contiene la plataforma de circulacién que comprende todas las facilidades
necesarias para garantizar la adecuada circulacion, incluyendo aquella definida como
derecho de via y la sefializacion. El Reglamento General de esta Ley determinara su

clasificacién de acuerdo a su tipologia, disefio, funcionalidad, dominio y uso.

Art. 4.- Red vial nacional. Se entiende por red vial nacional al conjunto de todas las
carreteras y caminos existentes en el territorio ecuatoriano que componen el sistema vial
nacional. La red vial nacional, en razén de su jurisdiccion y competencia, estd integrada

por la red vial estatal, regional, provincial y cantonal urbana.

Art. 5.- Red vial estatal. Se considera como red vial estatal, cuya competencia esta a cargo
del gobierno central, al conjunto de vias conformadas por las troncales nacionales que a su
vez estan integradas por todas las vias declaradas por el ministerio rector como corredores

arteriales o como vias colectoras.

Son corredores arteriales aquellas vias de integracion nacional, que entrelazan capitales de
provincias, puertos maritimos, aeropuertos, pasos de frontera y centros de caracter

estratégico para el desarrollo econdmico y social del pais.

Son vias colectoras aquellas vias que tienen como funcion colectar el trafico de las zonas
locales para conectarlos con los corredores arteriales, bajo el principio de predominio de la

accesibilidad sobre la movilidad.
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El ente rector podra declarar una via como corredor arterial o via colectora como parte de
la red vial nacional. La declaracidon debera ser debidamente motivada, atendiendo la
planificacién territorial nacional y los pardmetros técnicos y econdmicos que para el efecto

se establezca en el Reglamento de esta Ley.

En ningtin caso, en las vias afectadas con la declaratoria, se podra privar a los gobiernos
autéonomos descentralizados de alguno o parte de sus ingresos reconocidos por ley, sin

resarcir con recursos equivalentes en su duracion, cuantia o inversion.

Art. 6.- Red vial regional. Se define como red vial regional, cuya competencia esté a cargo
de los gobiernos auténomos descentralizados regionales, al conjunto de vias que unen al
menos dos capitales de provincia dentro de una region y que sean descentralizadas de la

red vial estatal.

Art. 7.- Red vial provincial. Se define como red vial provincial, cuya competencia esta a
cargo de los gobiernos auténomos descentralizados provinciales, al conjunto de vias que,
dentro de la circunscripcion territorial de la provincia, no formen parte del inventario de la
red vial estatal, regional o cantonal urbana. El Reglamento General de esta Ley determinara

la caracteristica y tipologia de la red vial provincial.

Art. 8.- Red vial cantonal urbana. Se entiende por red vial cantonal urbana, cuya
competencia estd a cargo de los gobiernos autéonomos descentralizados municipales o
metropolitanos, al conjunto de vias que conforman la zona urbana del cantén, la cabecera
parroquial rural y aquellas vias que, de conformidad con cada planificacién municipal,

estén ubicadas en zonas de expansion urbana.

Dado que la conectividad y movilidad es de caracter estratégico, cuando una via de la red
vial nacional, regional o provincial atraviese una zona urbana, la jurisdiccion y
competencia sobre el eje vial, pertenecera al gobierno central, regional o provincial, segin

el caso.
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2.2.4.2 Seiales de transito

El Reglamento Técnico del Instituto Ecuatoriano de Normalizacion del 2011. RTE INEN 004-

1:2011, establece las disposiciones generales de las sefiales de transito:

4.1 Para ser efectivos los dispositivos de control del transito solamente deben ser instalados

cuando un estudio de ingenieria de transito haya indicado la necesidad de su uso.

4.2 Para el cumplimiento de lo indicado en el numeral 4.1, un dispositivo de control de

transito debe cumplir los siguientes requisitos basicos:

a) Cumplir y satisfacer una necesidad,

b) Ser visible y llamar la atencion del usuario vial;

c¢) Contener, transmitir un mensaje claro y simple;

d) Inspirar respeto, y

e) Colocarse de modo que brinde el tiempo adecuado para una respuesta del usuario vial.

4.3 Las fallas que podria tener un dispositivo de control del transito para cumplir su funcion

se deben generalmente a las siguientes causas:

a) No tomar en cuenta a las condiciones de clima, condiciones fisicas (como niveles y

distancias de visibilidad), psicologia del conductor y limitaciones de los vehiculos;
b) Falta de mantenimiento;
c) Falta de respeto causada por uso excesivo del dispositivo de control de transito;

d) Disefio inadecuado de las facilidades de transito de la via (los dispositivos de control de

transito no pueden solucionar fallas del disefio geométrico);

¢) Ubicacion del dispositivo demasiado cercana a otro dispositivo de control de transito,

incumpliendo en lo especificado en el numeral 5.8.2.1.
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4.4 De acuerdo con la Ley, los usuarios de la via, estan obligados a respetar los dispositivos
de control de transito. Solamente la autoridad u organismo oficial competente puede
disponer la instalacién, traslado, cambio, retiro o supresion de un dispositivo de control de

transito.

4.5 En vista de que el objetivo principal de la Ingenieria de Transito es la seguridad del
usuario vial, los dispositivos de control de transito no deben presentar por si mismo peligro
alguno para los usuarios de las vias ni contribuir a la ocurrencia o gravedad de cualquier

tipo de accidente.

2.3 Siniestralidad Vial

2.3.1. Concepto de siniestro de trdnsito

El Reglamento Ley Orgéanica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial, modificacion

2017, mediante la cual se establece la definicién de accidente de transito. Registro Oficial

Suplemento 731 de 25-jun.-2012, Ultima modificacion: 13-sep.-2017, indica lo siguiente

ACCIDENTE DE TRANSITO. - Todo suceso eventual o accion involuntaria, que como
efecto de una o mas causas y con independencia del grado de estas, ocurre en vias o lugares
destinados al uso piiblico o privado, ocasionando personas muertas, individuos con lesiones
de diversa gravedad o naturaleza y dafios materiales en vehiculos, vias o infraestructura,

con la participacion de los usuarios de la via, vehiculo, via y/o entorno.

El siniestro de transito vial es un hecho involuntario que involucra a un vehiculo en movimiento y

que ocurre en una via publica, causando dafios a conductores, peatones o bienes muebles ¢

inmuebles respectivamente.

2.3.2. Clasificacion de los siniestros de transito

Segun (Euroinnova Internacional Online Education, 2018), en su blog sobre el tipo de siniestros

de trafico que existen establece que existen los siguientes:

Choque
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También llamado colision, es el encuentro que se genera luego de un golpe fuerte entre un
vehiculo con un objeto o dos automéviles entre si en algun lugar de su armazoén. Dentro de
este tipo de siniestros se encuentra el choque frontal, choque lateral y frontal, choque

trasero y el choque multiple.
Volcamiento

Es el tipo de siniestros en el que un automévil deja de ir sobre sus llantas y por razones
fisicas, da giros repetitivos o simplemente se voltea y se desplaza del lado contrario. Suele

darse cuando el vehiculo se desplaza a velocidades demasiado altas.
Incendio

Este otro siniestro suele producirse a causa de un problema electromecénico o incluso por
el bote de combustible. El incendio se puede generar principalmente en la zona delantera

del auto.
Arrollamiento

Es uno de los mas comunes, se da cuando un vehiculo impacta contra un peatén. Por lo

general se da en 4reas urbanas y quien sufre mas dafios es el peaton.
Raspado

Por ultimo, este incidente estd determinado por el roce demasiado fuerte entre dos o mas
vehiculos. El mayor dafio se evidencia en la superficie de los autos involucrados y se nota

como un hundimiento o rayon en la pintura.

2.4 Identificacion de desafios y oportunidades de mejora

2.4.1. Desafios
Infraestructura vial

A pesar de la inversién de mas de USD 7 millones en el mantenimiento de la infraestructura vial,

aun persiste inconformidad en diferentes sectores urbanos y rurales del cantén sobre la calidad de
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las intervenciones, considerando conforme lo manifesté la concejal Micaela Lema, muchas vias
requieren reparaciones estructurales profundas y no solo trabajos de bacheo, los cuales son
soluciones temporales. Esto limita el impacto a largo plazo en la prevencién de siniestros y de
cierta forma existe un despilfarro econémico por parte de las autoridades considerando que con el

bacheo a corto plazo tendran que invertir en reestructuracion vial completa.
Falta de datos sistematizados sobre siniestralidad local

Aungque hay reportes mensuales de siniestros, no existe un sistema actualizado que permita hacer
un seguimiento preciso y continuo de los siniestros de transito en Riobamba. La carencia de esta
informacion limita la planificacién y evaluacion efectiva de politicas pliblica, para el mejoramiento

vial.
Falta de Capacitacion frecuente

Aungque en 2024 se realizaron capacitaciones a conductores del transporte escolar, se evidencio
que estas no se venian realizando con regularidad. La falta de formacion continua debilita la

profesionalizacién del sector publico y reduce la efectividad de las normas de aplicacion.
Educacién vial

Pese a campaiias de educacién vial como lo es "Toda Vida Importa", realizada en el canton es
evidente que a pesar de las diferentes campafias todavia se observa un bajo cumplimiento de
normas de transito, especialmente en motociclistas y peatones. La necesidad de un cambio de
comportamiento social en temas viales es urgente. Se requiere de forma inmediata la intervencion
de politicas publicas y en el 4mbito de sus atribuciones se proceda con la aplicacién de medidas
eficientes y eficaces que permitan cumplir con la expectativa que tiene la ciudadania de la
reduccién de siniestros de transito en el cantdn, o que se genere campafias o0 medidas que generen

e impulsen la reduccion de siniestros.
Falta de coordinacion institucionales

La siniestralidad es un problema multidimensional, atin se requiere fortalecer los mecanismos de

coordinacion con entidades como la Agencia Nacional de Transito (ANT), Policia Nacional y el
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Ministerio de Transporte para lograr politicas piiblicas que ayuden a mejorar temas de vialidad,

siniestralidad y educacién vial.
2.4.2 Oportunidades de mejora
Implementacién de sistemas inteligentes de transporte

En la actualidad con el avance tecnoldgico, se puede abrir puertas para digitalizar el transito y
transporte por medio de uso de tecnologia como camaras de vigilancia, sensores de velocidad y

sistemas de semaforizacion inteligente, que ayuden a prevenir infracciones y reducir los siniestros.
Planificacion urbana integral con enfoque de movilidad segura

Integrar el disefio vial con criterios de accesibilidad universal, ciclovias, zonas peatonales seguras
y sefializacién adecuada puede mejorar la convivencia vial y reducir riesgos, sobre todo en zonas

escolares y comerciales.
Educacién vial permanente

Promover una estrategia educativa sostenida, desde la nifiez hasta la adultez, tanto en instituciones

educativas como a través de medios digitales, puede contribuir a transformar la cultura vial local.

Dichas medidas pueden estar enmarcadas desde la educacién vial con campaifias de educacion en

escuelas, colegios y escuelas de conduccion profesional y no profesional.

El mejoramiento de la infraestructura vial es un punto importante, ya que la misma aporta a la

reduccién de siniestros, al mantener vias en buen estado para el transito vehicular.

Creacién de ordenanzas de aplicaciéon de multas a las diferentes contravenciones de transito, que

permitan concientizar a los conductores y peatones.
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Capitulo ITI Metodologia de 1a Investigacion
3.1 Métodos de investigacion

Para investigar el tema de "Evaluacion de las medidas de Seguridad Vial implementadas por el
Gobierno Auténomo Descentralizado Municipal del Cantén Riobamba para la Reduccién de
siniestros de transito durante el afio 2024" se utilizara los métodos inductivo, deductivo, analitico

y sintético.

El método inductivo se enfoca en recopilar datos especificos sobre la existencia o no de medidas

de seguridad adoptadas por el Municipio de Riobamba durante el afio 2024.

Mediante la informacion obtenida, se evaluara si las medidas adoptadas por el organismo local han
beneficiado en la reduccion de siniestros de transito. El objetivo es proponer medias de seguridad
mas efectivas. Este enfoque, basado en la observacion y el andlisis de datos concretos, garantiza

validez y confiabilidad en las conclusiones, contribuyendo al conocimiento en este campo.

El método deductivo se aplica tomando como base estudios previos sobre las medidas de
Seguridad Vial implementadas por el Gobierno Autéonomo Descentralizado Municipal del Canton
Riobamba para la Reduccion de siniestros de transito. A partir de estos marcos tedricos, se disefian
entrevistas dirigidas a los agentes civiles de transito del cantén Riobamba para evaluar sobre el
conocimiento de la existencia de medias de seguridad implementadas por el GAD Municipal de
Riobamba en el afio 2024.

El método analitico, se aplica desglosando las medidas de seguridad vial implementadas por el
Gobierno Auténomo Descentralizado Municipal del Cantén Riobamba en 2024, evaluando cada
una de ellas por separado. Se analizan aspectos como la sefializacion, educacion vial, controles de
velocidad y el uso de tecnologia en la prevencion de siniestros. Este enfoque permite identificar

fortalezas y debilidades en la ejecucion de las politicas publicas.

El método sintético, consiste en integrar todos los resultados del anélisis para formar una visién
global de la efectividad de las medidas. Se busca correlacionar la implementacion de estas acciones

con la reduccion de siniestros de transito y evaluar su impacto en la seguridad vial en el cantén.
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3.2 Técnicas de investigacion

Para evaluar la efectividad de las medidas de seguridad vial implementadas por el Gobierno
Auténomo Descentralizado Municipal del cantéon Riobamba y su direcciéon de gestion de
movilidad para la reduccion de siniestros de transito durante el afio 2024, se pueden emplear
entrevistas direccionadas a los agentes civiles de transito, con la finalidad de obtener informaciéon
respecto a las medidas que las autoridades de turno han implementado para la reduccion de

siniestros de transito en el canton.

La técnica de la entrevista es importante para la investigacion sobre las medidas de seguridad vial
implementadas en el Canton Riobamba, ya que permite obtener informacion detallada y cualitativa
de funcionarios de la Direccion de gestion de movilidad transito y transporte, como lo es los
Agentes Civiles de Transito. A través de las entrevistas, es posible explorar en profundidad el
proceso de planificacion e implementacion de las medidas de seguridad vial, obteniendo

perspectivas mas precisas sobre los desafios, logros y areas de mejora.

Las entrevistas brindan la oportunidad de abordar temas especificos que pueden no ser abordados
en encuestas, como las razones detras de ciertas decisiones, la percepcion de efectividad desde el
punto de vista de quienes gestionan la movilidad y transito, o las dificultades en la ejecucion de

politicas publicas.
3.3 Poblacion
Poblacion

Para la presente investigacion, se realizd la entrevista de 4 Agentes Civiles de Transito,
pertenecientes a la Direccion de Gestion de Movilidad, Tréansito y transporte del Gobierno
Auténomo Descentralizado Municipal del cantéon Riobamba, con la finalidad de poder obtener
informacién relacionada a la implementacion de medidas de prevencion de siniestros de transito

por parte de las autoridades locales.
3.4 Obtencion de la informacion

Se recopilaran datos a través de entrevistas. Las entrevistas incluiran preguntas sobre:
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» Conocimiento sobre implementacién de medidas de seguridad vial en el afio 2024, por
parte de la institucion rectora GAD Municipal de Riobamba.
» Impacto en la disminucién de siniestros de transito relacionado a la implementacion de

medidas de seguridad vial.
3.5 Organizacién y procesamiento de informacion

El procesamiento de la informacion se llevara a cabo en tres fases. Primero, se disefiara las

preguntas de la entrevista de forma clara que aborden temas de interés de la investigacion.

Segundo, se realizard la toma de entrevistas a los sefiores agentes civiles de transito con

conocimiento en seguridad vial.

Finalmente, se procede al andlisis e interpretacion de la informacién obtenida de las entrevistas,

mediante las cuales serviran para las conclusiones y recomendaciones del proyecto.
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Capitulo TV: Exposicién y discusién de resultados

4.1 Estadisticas de siniestralidad vial en el cantén Riobamba durante el afio 2023 y 2024

En el cantén Riobamba, durante el afio 2024, segun los registros de la Direccién de Gestion de
Movilidad, Transito y Transporte del Gobierno Auténomo Descentralizado Municipal de
Riobamba y registro del Sistema Integrado del ECU911, se ha registrado un total de 2.529
siniestros de transito, a diferencia en el afio 2023, se obtuvo 1.326 siniestros de transito con el cual

se finalizo el afio 2023.

Tabla 1: Siniestros de transito 2023 y 2024

NUMERO DE SINIESTRO EN NUMERO DE SINIESTROS EN

EL ANO 2023 EL ANO 2024

1326 siniestros de transito ' 2529 siniestros de transito

Fuente: Sistema Integrado ECU911

4.2 Estadisticas de siniestralidad segiin zona durante el afio 2024

El sector rural tiene un bajo indice de siniestralidad a diferencia del sector urbano, mismo que
asume un 97.51% de siniestros viales en el cantén resultando de namero total de siniestros a nivel
de cant6n con una cantidad de 2.466 siniestros de un total de 2529, es decir que el 2.49% de

siniestros del sector rural corresponde a la cantidad de 63 siniestros.
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Tlustracion 1: Zona de Siniestro

Zona del Siniestro

Fuente: Tablero de Siniestros GADM Riobamba

4.3 Estadisticas de siniestralidad segiin parroquias urbanas durante el afio 2024

A nivel de parroquias urbanas se desprende que la parroquia Lizarzaburu es el sector con mayor
indice de siniestralidad con un total de 37% equivalente a 936 siniestros en el afio 2024, seguido
de la parroquia Velasco con un porcentaje del 23.29% equivalente a 589 siniestros, continuando
con la parroquia Maldonado con un porcentaje del 21.05% equivalente a 532 siniestros viales, la
parroquia veloz con un porcentaje del 17.54% equivalente a 444 siniestros viales y finalmente la
parroquia con menor indice de siniestralidad Yaruquies con un porcentaje del 1.12% equivalente
a 28 siniestros viales, conforme las estadisticas emitidas por la Direccion de Gestion de Movilidad,

Transito y Transporte del Gobierno Auténomo Descentralizado Municipal de Riobamba.
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Tlustracion 2: Siniestro en parroquias Urbanas

Siniestros en las Parroquias Urbanas

Veloz 17.54 % Mzldonado

21,05%

Yaruquies 1,12 %

Lizarzaburu 37 %

Fuente: Tablero de Siniestros GADM Riobamba
4.4 Estadisticas de siniestralidad segiin parroquias rurales durante el afio 2024

Las estadisticas en base a los siniestros de transito a nivel de parroquias rurales tienen un indice
bajo, considerando que existe un porcentaje a nivel de sector rural global del 2.49% equivalente a
63 siniestros viales a nivel de todas las parroquias rurales se las delimita de la siguiente forma, en
la parroquia con mayor siniestros es Lican con el 31.25% equivalente a 20 siniestros, seguido de
la parroquia rural San Luis con un porcentaje de 18.75% equivalente a 12 siniestros viales, a
continuacién existen 3 parroquias rurales con porcentaje similar como lo es San Juan, Quimiag y
Licto con un porcentaje del 12.5% equivalente a 7 siniestros por parroquia es decir en las 3
parroquias han existido 21 siniestros viales y finalmente tenemos las dos ultimas parroquias que
obtienen el menor indice de siniestralidad a nivel de sector rural como lo es Cacha y Calpi con un
porcentaje de 6.25% cada una equivalente a 5 siniestro de transito en cada parroquia es decir entre

las dos parroquias resulta 10 siniestros viales.

33



llustracion 3: Siniestro en parroquias rurales

Siniestros en las Parroquias Rurales

San Luis 18,75 %

San Juan 12,5 %
Lican 31,25 %

Quirmiag 12,5 %
Licto 12,5 %
Fuente: Tablero de Siniestros GADM Riobamba

4.5 Principales clase de siniestros de transito en el cantén Riobamba

Tlustracion 4:Clases de siniestros de transito en Riobamba

Numero de siniestros por clase de siniestro

Fuente: Instituto Nacional de Estadisticas y Censos

Las principales clases de siniestros que se dan en el cantéon Riobamba, segin los reportes de

siniestralidad del Instituto Nacional de Estadisticas y Censos, indica que una de las principales es
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por choque, seguido de los atropellos, perdida de pista y finalmente estrellamiento, conforme se

puede evidenciar de la ilustracion.

4.6 Principales causas de siniestros de transito en el cantén Riobamba

Ilustracion 5: Causas de siniestros de transito en Riobamba

Numero de siniestros por causa del siniestro

Fuente: Instituto Nacional de Estadisticas y Censos

Segtin el Instituto Nacional de Estadisticas y Censos conforme el anélisis de siniestralidad, se
determina que las principales causas de siniestros de transito en el cantén Riobamba se establece
en la impericia e imprudencia de los conductores, seguido del no respeto a las sefiales de transito
y exceso de velocidad, estos determinados como las 3 principales causas por las que se da los

siniestros de transito en el canton.

La busqueda de informacion sobre siniestralidad en el cantén Riobamba, relacionado al niimero
de siniestros que se obtiene segln el dia y hora, no se ha podido establecer toda vez que conforme
la investigacion y consultas realizadas a las diferentes instituciones competentes en materia de
- transito, no existe base de datos ni en el INEC, ECU911 y ANT, sobre siniestros de transito
clasificados por dias y horas, por lo cual es recomendable, que las autoridades competentes,
desarrollen una base de datos que permita en tiempo y nimeros reales desarrollar y clasificar el
numero de siniestros de transito por dia y hora, para verificar los sectores mas conflictivos en

materia de transito.
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4.6.1 Seguridad Vial en Riobamba

4.6.1.1 Analisis de medidas de seguridad vial implementadas por el GAD Municipal
de Riobamba durante el aiio 2024

Revisado la plataforma institucional del Gobierno Auténomo Descentralizado Municipal del
cantén Riobamba, asi como la pagina de la Direccién de Gestion de Movilidad, Transito y
Transporte, y paginas de noticias que puedan evidenciar las medidas adoptadas por la institucion

plblica se evidencia las siguientes acciones en el afio 2024.
Operativos de Control Vehicular
El Diario Los Andes en 2024, en su periddico regional de la ciudad de Riobamba indica que:

En mayo de 2024, la Direccion de Movilidad llevo a cabo operativos nocturnos en distintos
puntos de la ciudad, con la participacién de aproximadamente 40 agentes de transito. El
objetivo fue identificar y sancionar vehiculos sin matricula y conductores sin la
documentacion adecuada. Se detectaron numerosas irregularidades, especialmente entre
motocicletas, de las cuales mas de 25 fueron detenidas o citadas por incumplimientos
normativos. Estas acciones buscaron regularizar el parque automotor y mejorar la

seguridad en las calles de Riobamba.

Tlustracién 6: Operativos de control vehicular
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Fuente: Diario Los Andes
Mantenimiento y Rehabilitacién Vial
El diario digital Riobamba en 2024 informa lo siguiente:

A inicios de 2024, el Municipio intensifico el programa de bacheo en avenidas y calles
afectadas, con el propdsito de reparar dafios en la carpeta asféltica y reducir riesgos de
siniestros. Se intervinieron 4reas como la Av. 11 de noviembre y la Av. Sesquicentenario,
ademas de sectores alrededor del mercado El Prado y el Centro Comercial La Condamine.
Estas labores, ejecutadas con maquinaria pesada y personal municipal, buscaron garantizar

una superficie de rodadura uniforme y segura para los conductores.

Tlustracion 7: Mantenimiento y rehabilitacion vial

Fuente: Diario digital Riobamba

El Diario (Prensa, 2024), en su segmento la palanketa habla sobre la inversion en vialidad por parte

del municipio indicando lo siguiente:

Sin embargo, a pesar de la inversién de mas de USD 7 millones en mantenimiento vial durante
2024, persisten desafios en la infraestructura vial de la ciudad. La concejal Micaela Lema sefialo
que muchas vias requieren intervenciones integrales desde la base, ya que el bacheo superficial no
soluciona problemas estructurales, provocando la reaparicién de baches y afectando la seguridad

vial.
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Ilustracion 8: Inversion en vialidad Riobamba

Fuente: Diario La Prensa
Capacitaciones en Seguridad Vial

La revista (Mundial Medios, 2024), habla sobre las capacitaciones coordinadas por la Direccion

de gestién de Movilidad del GAD Municipal de Riobamba en la cual se indica:

En julio de 2024, 1a Direccion de Movilidad coordiné con representantes de operadoras de
transporte escolar para impartir charlas de capacitacion en seguridad vial a 156
conductores. Estas sesiones abordaron leyes y normativas vigentes, asi como practicas para
brindar un servicio seguro a estudiantes. Los representantes de las operadoras destacaron
la importancia de estas capacitaciones, sefialando que la tltima se habia realizado seis afios

atras.
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Tlustracion 9: Capacitaciones

Fuente: Revista mundial medios
Coordinacion Interinstitucional y Campaiias de Sensibilizacion

El Diario (Andes, 2024), hace referencia a la coordinacién institucional para campafas de

seguridad vial, al respecto indica que:

En mayo de 2024, se llevé a cabo una reunién interinstitucional con representantes de
entidades publicas, privadas y académicas para fortalecer la campafia de seguridad vial
"Toda Vida Importa". Esta iniciativa busca reducir siniestras de trinsito mediante acciones,
mecanismos y estrategias destinadas a mejorar la seguridad vial y la movilidad en
Riobamba. El proyecto incluye programas educativos orientados a fomentar una cultura

vial responsable entre conductores, peatones y ciclistas.
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Tlustracion 10: Cooperacion interinstitucional

Fuente: Diario Los Andes

4.6.1.2. Impacto de las medidas adoptadas con Instituciones locales del cantén
Riobamba en la reduccién de siniestros de transito en 2024

Si bien es cierto, por parte de las autoridades de control publico ha existido varias acciones tomadas
en cuestiones de vialidad y seguridad vial, no es menos cierto que las cifras de siniestros de transito
en relacion al afio 2023 y 2024, no han tenido una variacion considerable, por lo cual es evidente
que la aplicacion de las reducidas medidas por parte dela Direccién de Gestion de Movilidad y del
Gobierno Auténomo Descentralizado Municipal del cantén Riobamba no han funcionado en su
totalidad o no han podido alcanzar la finalidad para las que fueron desarrollado, por lo cual es

importante analizar nuevas alternativas.

4.6.1.3. Analisis de siniestralidad entre el afio 2023 y 2024 en el cantén Riobamba

Durante el afio 2023 se ha registrado segun la informacion proporcionada por el sistema integrado
ECU911, la cantidad de 1.326 siniestros de transito a nivel del cantén Riobamba, si lo comparamos
con el afio 2024, este afio solo en el primer semestre, tomando en cuenta desde el mes de enero al
mes de junio se registrd la cantidad de 1.272 siniestros de transito es decir cerca del valor de
siniestros con el que se cerr6 el afio 2023, finalizando el afio 2024 con 2.529 siniestros de transito

es decir duplicando el valor del afio 2023.
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En este sentido es importante considerar que la diferencia entre el afio 2023 y 2024 es de cerca el
48% de incremento para el afio 2024 en siniestralidad, por lo cual es pertinente hacernos la
pregunta ;Las medidas de seguridad vial implementadas por el Gobierno Auténomo
Descentralizado Municipal del cantén Riobamba, son eficaces para la reduccién de siniestros de

transito en el canton?

La respuesta es simple, las medidas adoptadas por las autoridades de turno en el cantén Riobamba
no son eficaces, considerando que el indice de siniestralidad en el cantén en vez de disminuir ha
ido en incremento por tanto es menester emitir una alerta a las autoridades que regulan el transito
en el cantén que las cantidades alarmantes en materia de transito debe considerarse como prioridad,
en la creacion de politicas pliblicas en coordinacién con otras instituciones del estado que

intervengan para mejorar la seguridad vial en el cantén Riobamba.

4.7 Objetivo Especifico 1
4.7.1 Enunciado

Identificar la existencia de medidas de seguridad vial implementadas en el cantén Riobamba
durante el afio 2024.

4.7.2 Encuestas A

Agente Civil de Transito
4.7.2.1 Criterio 1

¢(Cuales son las principales causas de siniestralidad en el cantén Riobamba?

Tabla 2: Pregunta No. 1

Distraccion

1  ;Cuales son las No respetar las El estado de Consumo de
principales causas sefales de embriaguez alcohol e
de siniestralidad transito, exceso inobservancia de
en el cantén de velocidad las sefiales de
Riobamba? transito

Fuente: Entrevista
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Anadlisis e interpretacion

La entrevista realizada a cuatro agentes de transito en el cantéon Riobamba revela diferentes
perspectivas sobre las principales causas de siniestralidad vial en la zona. Cada agente identificé

un factor clave que contribuye a los siniestros de transito:

1. Agente de Transito 1: Mencion6 la distraccion como una de las principales causas. Esto
sugiere que el uso del celular, la falta de atencién al conducir.

2. Agente de Trénsito 2: Destaco la falta de respeto a las sefiales de transito y el exceso de
velocidad. Estos factores indican una conducta imprudente por parte de los conductores, lo
que incrementa el riesgo de siniestros.

3. Agente de Trdnsito 3: Sefialé el estado de embriaguez como una causa principal. Conducir
bajo los efectos del alcohol reduce los reflejos y la capacidad de reaccién, aumentando la
posibilidad de siniestros graves.

4. Agente de Transito 4: Enfatizd el consumo de alcohol y la inobservancia de las sefiales de
transito, lo que refuerza la importancia de la educacién vial y el cumplimiento de las

normas para reducir los siniestros.

Los resultados de esta entrevista muestran que las principales causas de siniestralidad en Riobamba
estan relacionadas con el comportamiento humano: desobediencia a las normas de transito, exceso
de velocidad, desobediencia a las normas de transito. Esto resalta la necesidad de campaiias de
concienciacion, controles de transito mas estrictos y sanciones mas severas para reducir la
incidencia de siniestros en la ciudad. Es importante mencionar que en el estudio realizado se puede
observar que estos datos estan relacionados con el Instituto Nacional de Estadistica y Censos
dando a conocer en sus estadisticas que con un 40 % la impericia e imprudencia del conductor y

no respetar las sefiales de transito son las principales causas de siniestralidad

4.7.2.2 Criterio 2

;Cudles son las principales medidas de seguridad vial implementadas por el Gobierno
Municipal de Riobamba durante el afio 2024, para reducir los indices de siniestralidad?
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Tabla 3: Pregunta No. 2

‘ g,uéle son las ina La paﬁa de La sealizacion Nina

principales ~ Seguridad Vial horizontal y
medidas de Toda Vida vertical,
seguridad vial Importa, con la semaforizacion
implementadas finalidad de

por el Gobierno generar una

Municipal de cultura vial

Riobamba empezando por

durante el afio los nifios de las

2024, para diferentes

reducir los Unidades

indices de Educativas del
siniestralidad? Canton

Fuente: Entrevista

Analisis e interpretacion

Desde la perspectiva de los 4 agentes de transito entrevistados sobre las principales medidas de
seguridad vial implementadas en el canton. Las respuestas muestran diferencias significativas en

la percepcion de las acciones tomadas:

1. Agentes de Trdnmsito 1 y 4: Ambos respondieron que “ninguna” medida ha sido
implementada. Esto nos indica que los agentes civiles de trdnsito desconocen las
diferentes medidas implementadas por la entidad publica por lo cual es evidente que o
las medidas son realizadas a pequefia escala que ni los funcionarios tienen conocimiento
o que las mismas no estan llegando al publico que se requiere.

2. Agente de Trdansito 2: Mencion6 la Campafa de Seguridad Vial “Toda Vida Importa”,
cuyo objetivo es generar una cultura vial desde la educacion infantil en las unidades
educativas del cantén. Esto indica que hay esfuerzos educativos en marcha para mejorar
la seguridad vial a largo plazo.

3. Agente de Trdnsito 3: DestacO la sefalizacién horizontal y vertical, asi como la
semaforizacion. Esto resalta el enfoque en infraestructura y control del transito como

medidas preventivas para reducir siniestros.
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Las respuestas muestran una discrepancia en la percepcion de las medidas de seguridad vial
implementadas. Mientras algunos agentes consideran que no se han tomado acciones, otros
identifican iniciativas educativas y mejoras en infraestructura. Esto puede indicar una falta de
comunicacién interna sobre las estrategias de seguridad vial o una implementaciéon desigual de

estas medidas en el canton.

Por todo lo expuesto se sugiere que, si bien existen esfuerzos en educacion y sefializacion, estos
pueden no ser suficientes o no estar bien difundidos entre los mismos agentes de transito. Es
necesario mejorar la comunicacion y la capacitacion sobre las estrategias implementadas, asi como
evaluar su impacto para garantizar su efectividad en la reduccion de siniestros viales.

4.8 Objetivo Especifico 2

4.8.1 Enunciado

Analizar la relacion entre la implementacion de medidas de seguridad y las estadisticas de
siniestros de transito por colision en el afio 2024.

4.8.2 Encuestas A

Agente Civil de Transito
4.8.2.1 Criterio 3

. Qué tipo de mejoras se realizaron en la infraestructura vial del cantén en razon de sefializacion,
carreteras, cruces peatonales, etc., en el afio 20247

Tabla 4: Pregunta No. 3

é tipo d " inna ‘ Bachos adaes

mejoras se infraestructura en preventivos,
realizaron en la Semaforos que cruce
infraestructura antes pertenecian peatonal con
vial del cantéon al Ferrocarril para senalizacion
en razon de mejor servicio, se semaforica
sefializacion, ha realizado
carreteras, cruces infraestructura en
peatonales, etc., cruces peatonales.

en el afio 2024?

Fuente: Entrevista



Andlisis e interpretacién

Se pregunto a cuatro agentes de transito sobre las mejoras en infraestructura vial realizadas en el

canton durante 2024. Las respuestas fueron variadas:

1. Un agente dijo que no se hicieron mejoras.

2. Un agente mencion6 mejoras en seméforos (antes pertenecientes al ferrocarril) y en
cruces peatonales.

3. Otro agente destaco la instalacién de radares preventivos y cruces peatonales con
sefializacion semaforica.

4, Uno menciond trabajos de bacheo, aunque sin detallar su alcance.

Manifestando que dentro de las mejoras se realizaron en la infraestructura vial del cantén
Riobamba muestran que algunos agentes perciben mejoras en infraestructura vial, mientras que
otros creen que no se hizo nada significativo. Esto podria indicar una falta de informacién o una

implementacion desigual de los proyectos en distintas zonas del canton.

4.8.2.2 Criterio 4

;Cudles son los resultados hasta la fecha en términos de reduccién de siniestros de transito en
comparacion del afio 2024 con afios anteriores?

Tabla 5: Pregunta No. 4

g,les sonlos Ninguna Se reduj enel 1 N

inguno Ninguno
resultados hasta mejor ha porcentaje de
la fecha en empeorado  siniestros, pero en
términos de meses como enero
reduccion de de 2024 en
siniestros de comparacion de
transito en otros afios se
comparacion del aumento en las
afno 2024 con consecuencias que
aflos anteriores? es personas

fallecidas

Fuente: Entrevista
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Andlisis e interpretacion

Los resultados de la entrevista a los cuatro agentes de transito sobre la reduccion de siniestros de

transito en comparacién con el afio 2024 y los afios anteriores, se pueden extraer varios puntos

clave basados en las respuestas proporcionadas:

1§

Los agentes de trdnsito 1, 3 y 4 afirmaron que no ha habido mejoras e incluso que la
situacién ha empeorado. Esto indica que no perciben un impacto positivo en la reduccion
de siniestros. Este tipo de respuesta implica que, desde el punto de vista de los agentes de
transito, no ha habido un cambio significativo o una mejora notable en la seguridad vial en
los ultimos afios.

El agente de transito 2: menciond que se ha reducido el porcentaje de siniestros, pero
aument? la cantidad de fallecidos en ciertos meses de 2024., aunque hay una disminucion
en la cantidad de siniestros, los meses especificos, como enero de 2024, muestran un
aumento en las consecuencias fatales (muertes). Este aspecto es importante porque resalta
que, aunque el nimero de siniestros podria haber disminuido, la gravedad de las
consecuencias de esos siniestros ha aumentado en ciertas fechas, lo que podria indicar que

los factores que contribuyen a estos siniestros fatales.

Los resultados muestran una percepcién negativa o ambigua sobre la efectividad de las medidas

de seguridad vial en 2024. Aunque hay indicios de reduccién en el niimero de siniestros, el

aumento de fallecidos indica que atin hay problemas graves en la seguridad vial.

Se evidencia la necesidad de reforzar estrategias de prevencion, control y educacion vial. Ademas,

es importante analizar por qué los siniestros son maés letales y tomar medidas para reducir su

impacto.

4.9 Proponer nuevas medidas de seguridad vial para reducir los siniestros de transito en el

cantéon Riobamba

1. Implementacién de sefialética y reductores de velocidad

Objetivo: Reducir la velocidad en areas escolares, comerciales y residenciales.
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Acciones:

e Sefializacion horizontal y vertical con limite de velocidad, para los sectores con alta
movilidad vehicular y peatonal, con instituciones de educacion en el sector como lo es
sector de San Alfonso, via San Luis, Colegio Maldonado centro y norte, etc.

e Reductores de velocidad inteligentes iluminados o con sensores, en arterias viales
principales donde se existen alto indice de exceso de velocidad, como lo es la Av. 9 de

octubre, Av. La Prensa, Av. Los Héroes, etc.
2. Sistema de monitoreo vial inteligente
Objetivo: Prevenir infracciones mediante el uso de tecnologia.
Acciones:

e Instalacion de camaras de deteccion de infracciones para exceso de velocidad y cruce de
semaforos en rojo, es evidente el irrespeto que tienen a las sefiales de transito por parte de
peatones y conductores, por aquello es viable dicha medida.

e Integracion con la Policia Nacional y ECU 911 para atencion inmediata, en la actualidad
la atencién de emergencia por parte de las autoridades competentes en su mayoria es
demoradas, por lo cual en muchos casos no se brinda la atencion inmediata que requiere el

caso, por tanto, es aplicable la medida sugerida.
3. Plan de educacién vial
Objetivo: Crear una cultura vial solida desde la base social.
Acciones:

e Charlas y talleres sobre educacion vial y legislacion contravencional basica, asi como
socializacion de las diferentes contravenciones y ordenanzas aplicables al trénsito,
delimitados por barrios, dirigidos a peatones, ciclistas y conductores, es importante analizar
que la imprudencia e impericia es una de las principales causas de siniestralidad en el

cantén Riobamba, por tanto, es necesario establecer esta cultura de educacion vial desde la
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educacion en escuelas, colegios e instituciones de ensefianza de choferes profesionales y
no profesionales.

Uso de redes sociales del municipio para campafias mensuales sobre seguridad vial, en la
actualidad la tecnologia estd remplazando muchas medidas obsoletas por tanto se requiere
hacer buen uso de la tecnologia mediante la implementacion de campafias audiovisuales

en redes sociales que permitan llegar a la audiencia e incentivar la educacion vial correcta.

4. Modificacién de infraestructura para grupos vulnerables

Objetivo: Proteccion a peatones, ciclistas y personas con discapacidad.

Acciones:

Construccion de pasos peatonales elevados o semaforizados en avenidas de alta
concurrencia peatonal y vehicular, considerando mediante un analisis técnico la vialidad
para dicha implementacién, considerando que las personas con capacidades especiales son
grupos de atencién prioritaria que requieren atencion de las autoridades locales.
Implementacién de ciclovias seguras y bien sefializadas para uso exclusivo de ciclistas, es
evidente que en el cantén no se ha realizado un correcto andlisis para la implementacion
de ciclovias, por tanto, se requiere de un estudio técnico que demuestre que no existe
afectacion para el sector, asi como para el incremento de transito en el sector.

Rampas de acceso en intersecciones y paradas de buses, delimitado y de uso exclusivo de
personas con capacidades especiales, esta medida se consideré en algin momento en el
cantdn, pero en la actualidad no se respeta dichas sefialéticas y muchas se encuentran
deterioradas, por lo cual es importante que las autoridades locales, consideren y analicen

dicha implementacion y modificacién de esta medida.
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Capitulo V: Conclusiones y Recomendaciones

5.1 Conclusiones

Se concluye que durante el afio 2024, el Gobierno Auténomo Descentralizado Municipal
del cantén Riobamba, a través de su Direccion de Gestion de Movilidad, transito y
transporte, implementé multiples medidas de seguridad vial, tales como operativos de
control vehicular, programas de mantenimiento vial, capacitaciones a conductores y
campafias de concienciacién ciudadana, mismas acciones reflejan un compromiso
institucional con la mejora de la movilidad y la reduccién de riesgos en las vias, sin
embargo es importante que las autoridades competentes refuercen y analicen el impacto
que esta obteniendo dichas medidas, ya que algunas no tienen los resultados esperados.

El andlisis realizado en base a los datos proporcionados por el sistema integrado ECU911,
de los afios 2023 y 2024, sobre los siniestros de transito en el canton Riobamba, se
evidencia claramente que existe un incremento de siniestros en el afio 2024, con relacion
al afio 2023, por tanto, se puede concluir que las escasas medidas que ha desarrollado las
autoridades locales en el cantén Riobamba son demasiado basicas que no han aportado en
nada la reduccion de siniestros en el canton.

El incremento abismal que ha tenido el afio 2024, con relacion al 2023 es una cifra
alarmante que deberia despertar el interés de las autoridades y realizar un anélisis total de
parroquias y sectores con mayor indice de siniestralidad y revisar que es lo que esta
pasando en el sector que factores influye en que exista demasiados siniestros en el sector,
con ello poder implementar medidas acorde a la problematica que permita de forma real
reducir el indice de siniestralidad, por medio del mejoramiento de infraestructura vial,
implementaciéon de nuevas sefialéticas de transito y su mantenimiento a las que han

terminado con su vida util, y finalmente implementacién de nuevos equipos tecnologicos.

5.2 Recomendaciones

Se recomienda implementar una plataforma municipal publica de recopilacion y analisis
de datos sobre siniestros de transito, que permita identificar las zonas con mayor indice de
riesgo, mediante la cual se pueda evaluar la efectividad de las medidas adoptadas y tomar

decisiones basadas en informacién real y veraz.
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e Es importante dar la importancia en relacién a la infraestructura vial, para que se realice
una mejora para la seguridad vial en las diferentes zonas del cant6n Riobamba, incluyendo
pasos peatonales seguros, ciclovias, iluminacién adecuada y sefializacion inteligente,
especialmente en zonas escolares y de alto conflicto de movilidad.

e Se sugiere crear un programa permanente de formacién vial dirigido a todos los actores del
sistema de movilidad conductores, peatones, ciclistas y estudiantes, con contenidos
adaptados a cada grupo y difundidos a través de escuelas, medios digitales, con la finalidad
de incentivar el correcto uso de medios de seguridad vial, y reducir la imprudencia e

irrespeto de las leyes de transito.
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Entrevista
Objetivo Especifico:
La encuesta busca evaluar la efectividad de las politicas adoptadas, como la sefializacion, los
controles de velocidad, las campaifias de concienciacion, la infraestructura vial y otras medidas
para reducir los siniestros de transito. A través de esta recopilacion de datos, se pretende identificar

las areas de éxito y las posibles deficiencias de las politicas implementadas.

1. ;Cuéles son las principales causas de siniestralidad en el cantén Riobamba?

2. ;Cuales son las principales medidas de seguridad vial implementadas por el Gobierno Municipal

de Riobamba durante el afio 2024, para reducir los indices de siniestralidad?

3. ;Qué tipo de mejoras se realizaron en la infraestructura vial del cant6n en razon de sefializacion,

carreteras, cruces peatonales, etc., en el afio 2024?

4. ;Cuadles son los resultados hasta la fecha en términos de reduccion de siniestros de transito en

comparacion del afio 2024 con afios anteriores?
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