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INTRODUCCION

CAF ha elaborado una serie de documentos centrados en el analisis integral de la
infraestructura de transporte terrestre interurbano latinoamericano, describiendo la situacion
de la region, calculando las necesidades de inversion en el corto y medio plazo e identificando
proyectos prioritarios con alto impacto.

Estos documentos resumen la situacion del sector en cada uno de los 11 paises de América
Latina estudiados (Argentina, Brasil, Bolivia, Colombia, Ecuador, México, Panama, Paraguay,
Pert y Uruguay) y proponen una estrategia de actuacion en funcion del analisis realizado en
cada caso.

En este Documento Pais se presentan los principales resultados para Ecuador respecto

a las caracteristicas de los sistemas carretero y ferroviario, los corredores nacionales e
internacionales, la demanda de transporte y las proyecciones realizadas, el desempefo
comparado, las inversiones, las previsiones para 2040 y la cartera prioritaria de proyectos.

Analisis de inversiones en el sector transporte terrestre interurbano latinoamericano a 2040.
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SITUACION GENERAL DEL SECTOR

2.1 ANTECEDENTES

En Ecuador, el transporte terrestre se efectia casi exclusivamente por carretera, mientras
que el servicio ferroviario es marginal (a pesar de la rehabilitacion reciente de un tren

de pasajeros). El transporte por carretera se encuentra en franca expansion, fenédmeno
marcado por el fuerte crecimiento del parque automotor, que paséd de 320.000 vehiculos en
1990 a los 2,4 millones actuales (Asociacion de Empresas Automotrices del Ecuador, 2019).
A pesar de esto, la tasa de motorizacion es bastante inferior al promedio de la region.

La infraestructura carretera ecuatoriana es el resultado de un mejoramiento progresivo
siguiendo las antiguas rutas coloniales, trazadas sobre una geografia accidentada en las
regiones de la Sierra, de la Costa y Oriente. En un principio, las carreteras seguian trazados
de montana que enlazaban las distintas comunidades, evitando los valles.

El desarrollo moderno de la red es tardia ya que se remonta a la segunda mitad del siglo
XX. Con anterioridad, y durante la primera mitad de ese siglo, las redes carreteras eran
controladas por Juntas de Caminos regionales, con poco o nulo mantenimiento de las
mismas. En 1962, se registrd una extension de la red de 14.384 km, entre los cuales, por
primera vez, aparecen registrados 857 km asfaltados. Cinco afios después, la red se habia
expandido hasta los 22.537 km.

Ecuador comenzé en 1873 la construccion de la linea férrea que debia vincular su capital,
Quito, con la ciudad de Guayaquil y su puerto homonimo. El pais llegd a contar con poco
menos de 1.000 km de lineas construidas con el ancho de via del Cabo (1.067 mm). Los
trazados estuvieron determinados por la geografia montanosa del pais vy, por lo tanto,
fueron sinuosos y con elevadas pendientes (gradientes de hasta 5,5 % y curvas de radio tan
bajo como 55 metros); las vias utilizaron rieles de 60-70 libras por yarda 'y 9,15 metros de
longitud que sdlo permitian cargas por eje ligeras y velocidades de hasta 40 km/h, lo cual
fue desfavorable a la explotacion econdmica del transporte ferroviario. Con la aparicion del
transporte automotor y el desarrollo de las carreteras pavimentadas, el ferrocarril termind
desplazado del mercado de transporte de cargas.

2.2. REDES

El conjunto de carreteras y caminos en Ecuador es conocido como red vial nacional,
integrada por la red vial estatal (red primaria y secundaria, con 10.160 km), la red vial provincial
(vias terciarias) y la red vial cantonal (caminos vecinales). La red vial estatal esta integrada
por las vias primarias y secundarias. El conjunto de vias primarias y secundarias son los
caminos principales, donde se registra el mayor transito vehicular, a través de los cuales se
intercomunican las capitales de provincia y las cabeceras de cantdn, los puertos y pasos de
frontera internacional y los grandes centros de actividad econémica y de concentracion de
la poblacion. En total, la red se extiende por 42.000 km. El 74 % de la red vial estatal esta
pavimentada y, segun datos del Ministerio de Transporte, un 62 % se encuentra en buenas
condiciones, pero solo el 2 % de la red cantonal tiene un estado bueno. En términos de la red
de carreteras total, hay cerca de 15.000 km pavimentados.

Analisis de inversiones en el sector transporte terrestre interurbano latinoamericano a 2040.



1929 - 1.781 3.312 5.093
1962 857 8.130 5.397 14.384
1970 2.862 9.150 11.680 23.692
1980 5.961 12.200 16.478 34.639
1992 6.040 21.045 16.033 43.118
2001 5.686 25.530 11.981 43.197
2017 7.398 34.602 42.000

Las carreteras primarias o corredores arteriales comprenden rutas que conectan cruces de

frontera, puertos y capitales de provincia. En total, existen 12 vias carreteras primarias en
Ecuador, registradas con la letra E en la nomenclatura del pais, que suman 5.120 km.

E5 Troncal Insular Baltra-Bellavista-Puerto Ayora 38 km
E10 Transvgrsal San Lorenzo-San Gabriel-Nueva Loja-Pto. El Carmen de Putumayo 453 km
Fronteriza
E15 Troncal del Pacifico  Mataje-Esmeraldas-Bahia de Caraquez-Manta-Salinas 741 km
£20 Transversal Norte Esmeraldas-Sto. Domingo-Sangolqui-Baeza-Pto. Francisco 336 km
de Orellana
E25 Troncal de la Costa  Los Bancos-Sto. Domingo-Quevedo-Milagro-Machala-Zapotillo 664 km
E25A Troncal de fa Costa Santo Domingo 10 km
Alterna
E30 Transversal Central ~ Manta-Portoviejo-Quevedo-Latacunga-Ambato-Puyo 438 km
E35 Troncal de la Sierra. Rumichaca-Quito-Ambato-Riobamba-Cuenca-Loja-Macara 781 km
E40 Transversal Austral Colibri Salinas-Guayaquil-La Troncal-Azogues-Stgo. de Méndez- 649 km
Pto. Morona
E45 Troncal Amazoénica  Gral. Farfan-Nueva Loja-Tena-Puyo-Macas-Zamora 701 km
E45A I\rlfgr(r:g Amazonica Nueva Loja-Los Sachas-Pto. Francisco de Orellana-Loreto-Cotundo 85 km
E50 Transversal Sur Huaquillas-Arenillas-Catamayo-Loja-Zamora 224 km

La mayor extension carretera se encuentra en la Sierra, la region interandina, una de las cuatro
en las que se divide este pais. La cobertura demogréfica (en términos de poblacion) de la red
vial actual se puede considerar completa. Sin embargo, en términos geograficos, existe una
evidente desigualdad, con falta de presencia de la red vial estatal. Una explicacion posible hay
que hallarla en el uso del criterio de trafico para la planificacion de la red. Si bien este criterio

no es incorrecto, tampoco puede afirmarse que deba ser el Unico, entre otros problemas

porgue conlleva concentracion de la oferta de infraestructura, inequidad en el acceso y cuellos

de botella en tramos puntuales.

Anédlisis de inversiones en el sector transporte terrestre interurbano latinoamericano a 2040.

Fuente:
Estadisticas de Transporte en el Ecuador
2017 - MTOP

Fuente:

Ministerio de Transporte y Obras Publicas;
Plan Maestro de Vialidad, 2002; Plan
Estratégico de Movilidad, 2016



Cuadro 3

Indicadores de la red carretera

en Ecuador

Fuente:
Elaboracion propia

Figura 1
Red vial de Ecuador
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Una caracteristica estructural de las carreteras de Ecuador es el escaso ancho de la calzada
de rodadura, ya que cerca del 70 % de la red carretera del pais son caminos con hasta 6
metros de ancho, factor que dificulta la fluidez de la circulacion de vehiculos en doble sentido.

Aunque en términos de densidad carretera total y pavimentada los indicadores son
similares a los de otros paises de la region, hay mayores déficits en materia de gestion de la
infraestructura. Por este motivo, el gobierno ha venido invirtiendo recursos en la expansion
de la red carretera y su mantenimiento, aunque con menos impulso en los ultimos anos. La
red se expandié notablemente y también se construyeron puentes emblematicos, como el
puente Las Caras (2010) y el puente Guayaquil-Samboronddn (2018). Uno de los planes
actuales del gobierno es la delegacion del 38 % de la red bajo la figura de asociacion
publico-privada (APP), equivalentes a 21 corredores carreteros (MTOP, Rendicion de
Cuentas 2018). Entre 2006 y 2015, Ecuador escald 57 posiciones en la clasificacion de
mejor calidad de las vias elaborado por el Foro Econdmico Mundial (WEF, por sus siglas en
inglés), llegando a ocupar la posicion 35 en la Ultima edicion.

Indicadores de la red Ecuador Promedio regional
Densidad de la red pavimentada 61 km/miles km? 36 km/miles km?
% Pavimentado de la red principal 75 % 70 %

% Pavimentado de la red total 36 % 19,3 %

Analisis de inversiones en el sector transporte terrestre interurbano latinoamericano a 2040. =« acor



La infraestructura de la red ferroviaria de Ecuador fue construida hace mas de un siglo con
estandares definidos por las dificultades que presenta el territorio montanoso y las (menores)
exigencias que planteaban las operaciones de la época. Con la aparicion del transporte
automotor, el transporte ferroviario no pudo competir con la flexibilidad, capacidad de
respuesta y mejores calidades de servicio que ofrecia la carretera, tanto en el trafico de cargas
como en el de pasajeros, facilitadas por la construccion de nuevas carreteras pavimentadas
con mejores condiciones de diseno. Finalmente, el ferrocarril quedd totalmente inactivo.

En el afio 2007, Ecuador tomd la decision estratégica de rehabilitar una parte de sus lineas
ferroviarias, orientando su actividad hacia el servicio del turismo. Una parte sustancial de los
esfuerzos de la Empresa Publica Ferrocarriles del Ecuador se concentrd en la linea que une Quito
con la ciudad de Duran, cercana a Guayaquil. Con la terminacion de los trabajos de rehabilitacion
en 2013, la linea histdrica ha vuelto a funcionar tras un periodo prolongado de inactividad y
es recorrida por trenes de pasajeros que prestan servicios de tipo turistico, en cuya traccion
alternan, seguin los sectores, las locomotoras eléctricas diesel y las locomotoras a vapor.

Asimismo, entre 2013 y 2016, se realizaron estudios de prefactibilidad del tren eléctrico de
carga del Ecuador.

Las lineas ferroviarias del Ecuador no establecieron enlaces con los ferrocarriles de los paises
vecinos, enlaces a los que el territorio atravesado habria impuesto severas limitaciones en
los trazados. Las conexiones tampoco se vieron favorecidas por la diferencia del ancho

de via utilizado en Ecuador (1.067 mm) y el de los paises limitrofes (914 mmy 1.435 mm
en Colombia y 1.435 mm en Peru), de modo que las lineas nunca llegaron a las fronteras.
La diferencia de los anchos de via es un desafio pendiente para que el ferrocarril pueda
constituirse en una herramienta de integracion efectiva.

Indicadores de la red ferroviaria
Densidad de la red ferroviaria activa 2 km/miles km? 4 km/miles km? en Ecuador

Fuente:

Porcentaje de la red en operacion - :
Elaboracion propia

Ocupacion de las redes ferroviarias 3,1 millones

Anédlisis de inversiones en el sector transporte terrestre interurbano latinoamericano a 2040. 1



En funcionamiento
== == == Sin funcionamiento

Poblacion

Fuente:
Elaboracién propia
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2.3. TRAFICO

Los principales flujos de transito por carretera en Ecuador se dan en la provincia de Guayas,
particularmente en su capital, Guayaquil. Otro tramo importante a tener en cuenta es aquel
que conecta la ciudad de Guayaquil con la costa del pais. En general, las rutas troncales de la
Sierra, que cruzan una serie de ciudades de importancia (Quito, Ambato, Cuenca, Guayaquil),
capturan el mayor transito. Entre Quito y Ambato, se presentan los mayores niveles de transito
del pais. Por otro lado, aparecen flujos importantes en algunas vias transversales y colectoras
en la region de la Costa (Esmeraldas y Manta).

En la provincia de Guayas, el tramo con mayor porcentaje de vehiculos pesados es
Pascuales-La Sequilla, con un 20 %. Dentro de la provincia de Guayas, se estudio la ruta
E40, que pasa por su capital, Guayaquil, y se observaron valores diversos en el trafico, con
porcentajes de vehiculos pesados de entre el 10 % vy el 20 % del total.

Con respecto al trafico de cargas por carretera, Unicamente se cuenta con informacion del

transporte internacional, que registro un total de 1.283.879 toneladas en 2016 y 1.457.924
en 2017 (Documento Estadistico de la Comunidad Andina). Segun el Banco Interamericano
de Desarrollo (BID), las toneladas-kildmetro totales del transporte carretero fueron de 1.193
millones en 2008. En 2017, las importaciones representaron un 60,5 % Yy las exportaciones

Analisis de inversiones en el sector transporte terrestre interurbano latinoamericano a 2040.



un 39,5 % de ese movimiento. La mayor parte del trafico internacional esta vinculado con
Colombia, siendo Pert el segundo pais en importancia. En 2017, el 66,6 % del trafico de carga
internacional por carretera se registré por la aduana de Tulcan, el 29,5 % por la de Huaquillas, el
2,5 % por la aduana CEBAF San Miguel y el 1,4 % por la aduana de Loja Macara.

La figura 3 indica los mayores traficos medios diarios anuales en las principales rutas segun
el tipo de vehiculo.

Tipo Cantidad Cuadro 5
Parque vehicular de Ecuador, 2018

Automovil 750.312 Fuonte.

Camonsta
SuUv 396.201

Camion 110.226

Bus 27.839

Moto 582.506

Otros 92.108

Figura 3
Mayores TMDA por ruta
y tipo de vehiculo, 2016

0-2.000
w2 2.000-4.000
s £, 000-8.000
s 8.000-15.000
—5.000-30.000
m— -30.000

() Poblacién

Fuente:
Elaboracién propia con base en datos
proporcionados por el pais
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Tréfico de pasajeros por ferrocarril
en Ecuador

Fuente:
Elaboracién propia con base en rendicién
de cuentas de Ferrocarriles del Ecuador
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En Ecuador, no se registra movimiento de cargas en ferrocarril, mientras que este medio de
transporte si es utilizado para el servicio turistico. Dicho servicio transporta anualmente en
promedio 130.000 pasajeros, con un valor estimado de 12 millones de pasajeros-kildmetro.
Los tramos Alausi-Sibambe (47,6 %) y Quito-El Boliche-Machachi (19,1 %) son los de
mayor importancia. Asimismo, el 30 % de los usuarios del tren Expedicion y el 90 % de los
usuarios del tren Crucero son extranjeros, marcando el fuerte perfil turistico.
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2.4. SERVICIOS DE TRANSPORTE

El transporte de personas y mercancias por carretera es realizado por empresas privadas.
El Decreto Ejecutivo N° 1.137, vigente desde el ano 2012, establece el cumplimiento de

la Tabla Nacional de Pesos y Dimensiones, que hace referencia al peso maximo y a las
longitudes méaximas permitidas para cada tipo de vehiculo. La misma indica un maximo de
48 toneladas brutas para camiones con remolque de 5 0 mas ejes (tipo 2R3, 3R2 y 3R3),
camiones con semirremolque de 6 gjes (tipo 3S3) o bien camién con remolcador de 3 gjes y
remolque balanceado de 3 ejes (3B3).

No existe normativa para la utilizacion de bitrenes en el territorio ecuatoriano.

2.5 CENTRO DE TRANSBORDO E INTERMODALIDAD

El Perfil Logistico de Latinoamérica (CAF, 2016) sobre las infraestructuras nodales indica
que no existia ninguna plataforma logistica en funcionamiento en Ecuador y que, si bien el
puerto de Guayaquil duplicod su volumen de TEU (unidad equivalente a un contenedor de
20 pies) entre 2008 y 2012, las limitaciones del transporte terrestre influyen en una baja
conectividad maritima, que hace poco atractivo e inviable atraer alli cargas en transito para
abastecer a la region. Sin embargo, en agosto de 2019, se iniciaron las operaciones del
puerto de aguas profundas en Posorja (que tiene un canal de 16,5 m de profundidad y una

Andlisis de inversiones en el sector transporte terrestre interurbano latinoamericano a 2040.



capacidad anual de 750.000 TEU), con el ingreso al pais de barcos de gran tamano y carga
y una zona logistica de 1 km?. El proyecto contara con una nueva carretera de 20 km para
dar acceso directo, ordenado y seguro al puerto. Asimismo, existe un importante trafico de
flores que se exportan desde el aeropuerto de Quito, con 176.000 toneladas (90 % del total)
movidas en el 2012, trafico para el cual el nuevo aeropuerto de Quito posee instalaciones
para recepcion de camiones, almacenaje y despacho en aviones.

- Nueva Loja

2.6 GOBERNANZA

La red nacional se divide en estatal (vias primarias y secundarias), provincial (vias terciarias)
y cantonal (caminos vecinales). El Ministerio de Transportes y Obras Publicas (MTOP) tiene a
su cargo la administracion de la red estatal, mientras que los consejos provinciales y municipales
se hacen cargo de la administracion de las redes provinciales y cantonales, respectivamente.

Sin embargo, dado el mal estado de las redes secundarias y terciarias, el MTOP ha promovido
actuaciones de mejoramiento para acondicionar las redes a la demanda de transporte.

Analisis de inversiones en el sector transporte terrestre interurbano latinoamericano a 2040. =« acor

Figura 4
Puertos y red ferroviaria de Ecuador
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Fuente:
Elaboracién propia
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Caracteristicas de la gobernanza
del sistema carretero en Ecuador

Fuente:
Elaboracién propia
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Las concesiones existentes alcanzan 568 km de la red y han sido otorgadas a las empresas
privadas Panavial (Rumichaca-Riobamba) y Consur (Rio Siete-Huaquillas). También existen
1.100 km de red delegados a las prefecturas, quienes se hacen cargo del mantenimiento. El
grueso de la red, sin embargo, continla bajo gestion directa del MTOP.

Segun la regulacion existente (Normativa de Concesiones del Sector Vial), el ente concedente
(es decir, el organismo sobre el cual recae la competencia para administrar la via) debe hacerse
cargo de la supervision y fiscalizacion del concesionario, mientras que el establecimiento, control
y cobro de peajes, asi como la determinacion del esquema tarifario, son competencia exclusiva
del MTOP.

La creacion del Comité Interinstitucional de Asociaciones PUblico-Privadas fue establecido en la

Ley Organica de Incentivos para Asociaciones Publico-Privadas y la Inversion Extranjera, aprobada
en el ano 2015. La prevision para los proximos anos es delegar 21 corredores carreteros, que
representan el 38 % de la red estatal. La supervision del proceso corre a cargo del MTOP.

En materia de planificacion, regulacion y control de la gestion del transporte terrestre, existe la
Agencia Nacional de Transito como ente a nivel nacional. Esta agencia ha venido trabajando
en la elaboracion e implementacion de la normativa (Ley Organica de Transporte Terrestre,
Transito y Seguridad Vial, Reglamento de Transporte Publico Interprovincial de Pasajeros,
Reglamento para la Aplicacion de la Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y
Seguridad Vial), los programas y proyectos.

Descentralizado: MTOP (25 % de la red), consejos provinciales

Modelo de gestion y municipales (75 %)

Participacion privada Limitada, pero con perspectivas de expansion via PPP

Si (Ley Orgénica de Incentivos para Asociaciones Publico-

Existencia de un marco de PPP Privadas y la Inversiéon Extranjera, 2015)

Organismos de control MTOP
Organismos de planificacion MTOP
Organismo regulador Agencia Nacional de Transito, MTOP
Regulacion tarifaria MTOP

2.7 REGIMEN DE CONCESIONES

El informe de Infrascopio (2019), que evalla el entorno para las asociaciones publico-privadas,
otorgd a Ecuador un puntaje de 63/100, ocupando el puesto 12 en la region latinoamericana.

Desde los afos noventa, el pais venia desarrollando un sistema de concesiones en varios

sectores. Sin embargo, en el ano 2008, con la sancion de una nueva Constitucion, el control
de sectores estratégicos pasé a manos del Estado.

Analisis de inversiones en el sector transporte terrestre interurbano latinoamericano a 2040.



Finalmente, en 2015, se sanciond la Ley Organica de Incentivos para Asociaciones
Publico-Privadas, que dio un marco regulatorio a este tipo de asociaciones.

A partir de la nueva normativa, el gobierno ecuatoriano encaré un programa agresivo para
alentar la participacion privada. En el ano 2019, se planted como objetivo la delegacion al
sector privado de 21 concesiones en buena parte de la red vial, con inversiones previstas
en rehabilitacion y mantenimiento superiores a los USD 1.000 millones.

Rio Siete-Huaquillas Contrato suscrito
Proyecto ferroviario tren Playero, fase | Daule-Posorja En concurso publico
Naranjal-Tenguel (2019) En concurso publico
Corredor vial Santo Domingo-Buena Fe (2018) En concurso publico
Buena Fe-Babahoyo-Jujan (2018) En concurso publico
Viaducto Sur de Guayaquil (2018) En concurso publico
Chongoén-Santa Elena-Playas (2017) En concurso publico
Naranjal-Rio Siete En agenda

La Cadena-Jipijapa-La Pila-Montecristi En agenda

Mitad del Mundo-Calacali-Los Bancos-La Concordia En agenda
Manta-Rocafuerte-Tosagua-Chone-Flavio Alfaro-El Carmen-Santo Domingo En agenda
Ambato-Pelileo-Banos-Puyo En agenda
Cuenca-Azogues-Biblian-Canar-Suscal; La Troncal-El Triunfo En agenda
Balbanera-Pallatanga-Cumanda En agenda

Los parametros para la delegacion se refieren al transito medio anual sobre las vias, las
inversiones necesarias y la ubicacion de las estaciones de peaje en lugares donde existe

la menor afectacion de actividades en la zona. El mecanismo de concesion se refiere a
delegaciones y obras de construccion y mantenimiento a cambio del cobro de peajes. El
proposito es que mas del 30 % de la red vial estatal esté entregada al sector privado para el
ano 2021.

En cuanto al sector ferroviario, existe un unico operador (Ferrocarriles del Ecuador), que tiene
la figura de empresa publica.

Anédlisis de inversiones en el sector transporte terrestre interurbano latinoamericano a 2040.

Proyectos de delegacion al sector
privado por estado de avance

Fuente:
Ministerio de Transporte y Obras Pdblicas
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2.8. INVERSIONES

Las inversiones en el sector carretero promediaron USD 900 millones anuales entre 2007 y
2017, y representaron alrededor de 1 % del PIB entre 2007 y 2017, presentando los mayores
valores entre 2009 y 2013. Algunos de los proyectos emblematicos de los afos de mayores
inversiones fueron la Ruta Spondylus, en el litoral ecuatoriano; la Troncal Amazoénica, que
comienza en la frontera con Colombia; la Troncal de la Sierra, y el Proyecto Multimodal
Manta-Manaos.

En los ultimos anos, se observaron caidas en los niveles de inversion publica, algo que puede
explicar el motivo por el cual el gobierno se encuentra alentando la participacion privada.
En el Ultimo ano, previo a la publicacion de este informe (2018), las inversiones devengadas
totalizaron apenas USD 400 millones. En ese ano, se efectuaron las licitaciones para
concesionar varios proyectos de relevancia: el viaducto Sur de Guayaquil y los corredores
viales Santo Domingo-Buena Fe y Buena Fe-Babahoyo-Jujan. El total de las inversiones
previstas para estos proyectos alcanza los 2.458 millones de ddlares.

En cuanto a las inversiones ferroviarias, estas promediaron un 0,08 % del PIB en el periodo
2010-2016. El ferrocarril en Ecuador, antiguamente utilizado como medio de transporte
interno, representa actualmente un atractivo turistico. La empresa Ferrocarriles del Ecuador
Empresa Publica (FEEP) ha comenzado a recuperar y modernizar el sistema ferroviario
desde 2010 con un monto de alrededor de USD 300 millones.

Por lo que respecta a las inversiones privadas en transporte terrestre, estas son poco
relevantes. De acuerdo con el Plan Estratégico de Movilidad, el promedio para el sector de
transporte entre 2012 y 2015 fue de USD 63,4 millones anuales (incluyendo inversiones en
el sector de puertos y aeropuertos).
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2.9. DESEMPENO

Mediante el analisis del sistema de indicadores de infraestructura de transporte terrestre,
que mide los resultados en 18 indicadores clave!, se ha calculado que el desempeno del
pais esta por debajo del promedio regional, en particular en cuanto al equilibrio modal y la
participacion del sector privado.

A pesar de que el ferrocarril fue la infraestructura primaria de comunicacion entre la costa y
el interior, actualmente la ausencia de servicio de cargas no permite transportar un conjunto
de bienes que serian aptos para el modo ferroviario. Por otro lado, si bien se ha rehabilitado
el transporte de pasajeros, este no tiene una gravitacion relevante en el conjunto del
desempeno ferroviario.

La percepcion de calidad de las carreteras esta por encima del promedio de la region (aunque
por debajo de paises desarrollados). Posiblemente, la red principal explique este buen
desempeno. Sin embargo, se presentan valores elevados en materia de accidentalidad vial, con
alrededor de 27.000 heridos y 3.000 fallecidos anuales; de hecho, el Instituto de Estadisticas
y Censos (INEC) ha situado los accidentes de transito como la sexta causa de mortalidad. Por
otro lado, desde el punto de vista logistico, se observan resultados desalentadores en cuanto a
la velocidad de operacion sobre las carreteras y el desempeio logistico.

Los resultados cuantitativos reafirman la vision de que la infraestructura ecuatoriana requiere
continuar realizando esfuerzos importantes, en particular en materia logistica, de calidad y
de servicios. Si bien se han registrado mejoras significativas en la red carretera en los Ultimos
afos, con crecimientos importantes en los niveles de inversion, reflejados por un alto grado de
pavimentacion de la red principal, los déficits en materia de cobertura son aln importantes.
Finalmente, las acciones para mejora de infraestructura no involucraron al sector privado de
manera relevante.

"Ver anexo 1 del documento “Anélisis de inversiones en el sector transporte terrestre interurbano latinoamericano a 2040”.
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ANALISIS GLOBAL

Resultados del sistema
de indicadores de infraestructura

para Ecuador

Cobertura territorial
Calidad y seguridad

Productividad y costos operativos
Equilibrio modal
Sostenibilidad ambiental y social
Institucionalidad y participacion
publico-privada
Percepcion de calidad
Participacion del ferrocarril
en la carga
Productividad del ferrocarril

Fuente:
Elaboracion propia

SECTOR CARRETERO
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PREVISIONES




Stock de infraestructura
por habitante

Fuente:
Estimaciones propias

Inversiones anuales necesarias
para el cierre de la brecha
de infraestructura en 2040

Inversion

Mantenimiento

Fuente:
Estimaciones propias
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PREVISIONES

3.1. BRECHA DE INFRAESTRUCTURA

La cuantificacion de la brecha de infraestructura? arroja como resultado que Ecuador

tiene una infraestructura de transporte de 1.600 ddlares por habitante, un valor inferior al
promedio mundial. Si bien en los Ultimos anos han existido avances importantes, el pais se
encuentra todavia lejos de alcanzar los estandares del mundo desarrollado, que presenta
stocks por habitante al menos cuatro veces mayores.

12,89

6,45

Miles de ddlares por habitante

2,18
1,6

Ecuador Promedio regional Promedio mundial Paises de altos ingresos

Si el pais quiere cerrar la brecha con el promedio mundial, las inversiones hasta el afio 2040
deberian representar un 3,6 % del PIB anual, ademas de destinar un 0,8 % adicional para
el mantenimiento. Por otra parte, para alcanzar estandares de paises desarrollados, deberia
destinar 7,7 % de su PIB anual a inversiones.
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Inversion actual Brecha vertical Brecha horizontal / Brecha horizontal /
Limite inferior (promedio  Limite superior (altos
mundial) ingresos)

2 Ver anexo 2 del documento “Andlisis de inversiones en el sector transporte terrestre interurbano latinoamericano a 2040”.
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3.2. ANALISIS CAPACIDAD-DEMANDA

Los resultados del andlisis capacidad-demanda® mostraron que Ecuador presenta una
velocidad promedio entre nodos de 59 km/h por carretera, un valor inferior al promedio
regional. Las velocidades de operacion en carretera son buenas en la region de la costa
ecuatoriana, pero las conexiones entre localidades de importancia, como Quito, Guayaquil,
Quevedo y Nueva Loja, muestran limitaciones en la velocidad.

Como se menciond, una caracteristica estructural de las carreteras de Ecuador es el escaso
ancho de la calzada de rodadura, ya que cerca del 70 % de la red carretera del pais son
caminos con calzada de hasta 6 m de ancho, factor que dificulta la fluidez de la circulacion
de vehiculos en doble sentido y, a pesar de los avances registrados, se siguen presentando
restricciones en este sentido. Por otra parte, hay una dualidad evidente entre la situacion en
la region de la Costa y las otras regiones del pais (Sierra y Amazonia).

S.f\_

ISP B
Nueva Loja \ﬁ\\

\.

-

:
y

3 Ver anexo 2 del documento “Andlisis de inversiones en el sector transporte terrestre interurbano latinoamericano a 2040”.
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Estado de la conectividad carretera
en Ecuador

Fuente:
Elaboracion propia a partir de la API
de Google
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Prevision de crecimiento
del parque vehicular hasta 2040
(se excluyen motocicletas)

Fuente:
Estimaciones propias
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En cuanto al andlisis de la infraestructura ferroviaria, la ausencia de servicio de cargas no permite
realizar estudios especificos sobre el nivel de servicio. Sin embargo, el operador informo, en
su Ultima rendicion de cuentas, de un nivel de ocupacion del 25 % del tren Crucero y del 60 %
del tren Expedicion, un valor bajo debido en parte al cierre de rutas. Ademas, no se visualizan
restricciones de capacidad en el mediano plazo para el servicio existente.

3.3. PROYECCIONES PARA LOS ANOS 2020, 2030 Y 2040

Las previsiones de variacion del transito se realizan tomando en cuenta la evolucion prevista
de la actividad econdmica y la poblacion®.

El transito vehicular crecera un 5,5 % por ano, segun nuestras previsiones. Esto determinara
que el flujo de vehiculos crezca con respecto al nivel actual un 100 % hasta 2030 y un 214 %
hacia 2040. El parque vehicular, actualmente en 2,4 millones de vehiculos, aumentara en la
misma proporcion. En conjunto, estos factores determinaran un incremento importante en la
demanda de transporte.

+100 % +214 %
5.376.046
3.431.769
1.707.376
' 2017 ' 2030 ' 2040 '

La ausencia de datos relativos al transito medio diario anual (TDMA) no ha permitido realizar un
estudio de los tramos que seran mas afectados a mediano y largo plazo. Sin embargo, existen
previsiones en materia de crecimiento econémico y demografico que permiten realizar una
proyeccion sobre la evolucion esperada de la relacion capacidad-demanda.

“Ver anexo 3 del documento “Andlisis de inversiones en el sector transporte terrestre interurbano latinoamericano a 2040”.
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i Figura 6
: Evolucion de las condiciones
i del transito hasta 2040

El corredor internacional Pasto
es uno de los principales pasos
fronterizos entre Ecuador y
Colombia. A corto plazo, la ruta
no se ve con problemas de
capacidad, a pesar de que es
una ruta con solo 2 carriles.

A corto plazo, la entrada a
Manta (puerto mas importante
para la economia ecuatoriana)
se ve congestionada y su nivel
de servicio aumenta a medida
que se aleja de la ciudad, lo cual
se entiende por la cantidad de
vehiculos que deben buscar el
acceso al puerto.

Actualmente el corredor Cuenca-
Loja cuenta con una capacidad
baja y un TMDA relativamente
alto. A corto plazo, presenta
niveles de servicio aceptables en
casi toda su extension.

Analisis de inversiones en el sector transporte terrestre interurbano latinoamericano a 2040. =« ocor
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El corredor Quito-Guayaquil conecta
las dos ciudades mas importantes
del pais. Actualmente cuenta solo
con dos carriles en casi toda su
extension, menos en el ingreso

a las ciudades, con lo cual ya se
encuentra completamente saturada
debido a su gran TMDA'y a su baja
capacidad.

El corredor internacional
Guayaquil-Piura presenta entre
Guayaquil y Machala un nivel de
servicio inferior al resto, sin llegar
a niveles altos de congestion.

Se estima un mayor transito por la
captacion de carga del puerto de
aguas profundas de Posorja.

N\

El corredor Quito-Cuenca es

de importancia ya que une la
costa con la Amazonia. A corto
plazo, no presenta problemas de
congestion, salvo en el acceso a
Quito, gracias a que en su gran
mayoria es un trayecto de entre
4/6 carriles.
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Ya a mediano plazo, casi todo
el tramo desde Quito hasta

. Santo Domingo
la frontera hacia Pasto se ve / Ui

completamente saturado. M

A mediano plazo, toda la ruta
entre Quito y Manta se encuentra
congestionada, con un nivel de
servicio muy bajo.

Ya hacia 2030, se ven problemas
de congestion, sobre todo en el
tramo Cuenca-Loja y en la salida
de Guayaquil.

N

A mediano plazo, el corredor
Quito-Guayaquil empeora su
situacion, acercandose a la
saturacion absoluta.

A mediano plazo, el trayecto
Guayaquil-Piura, se satura casi al
100 % vy se le agrega congestion
en la zona cercana a la frontera.

A mediano plazo, las carreteras
entre Quito y Cuenca empiezan a
estar mas comprometidas. Desde
la salida de Quito hasta Ambato
(aproximadamente 150 km)

se encuentra completamente
congestionada, mientras que
llegando a Cuenca aun se observa
un nivel de servicio aceptable.

A mediano plazo entraran en servicio los principales puertos fluviales internacionales de la Amazonia y gran parte
de la red de instalaciones portuarias en esta region. Los puertos maritimos internacionales que estén bajo régimen

de concesion habran alcanzado su consolidacion y fortalecimiento.
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Como se puede observar
en el largo plazo, el corredor
internacional Pasto se ve
completamente saturado.

A largo plazo, las condiciones del
corredor Quito-Guayaquill seran
peores, llegando a la saturacion
absoluta, por eso es importante
solucionar esta situacion lo antes
posible.

El corredor internacional
Guayaquil-Piura presenta a lo
largo de casi todo el trayecto
niveles de servicio bajos.

En el corredor Quito-Manta,

la situacion en el largo plazo
empeora generando un nivel de
servicio muy bajo.

En el largo plazo, se ve que

en el corredor Quito-Cuenca,

el aumento del TMDA es tal

que, a pesar de ser uno de los
corredores con mayor capacidad,
se encuentra totalmente saturado
salvo en algunos tramos puntuales.

Hacia 2040 todo el corredor
Cuenca-Loja se encuentra en una
situacion critica.

En el largo plazo, hay varios aeropuertos que alcanzaran las condiciones que los haran rentables (trafico superior a
0,5 millones de pasajeros o la posibilidad de generar ingresos no aeronduticos) y que permitiran que su gestion se
concesione, si asi se considerase oportuno.
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PRIORIZACION

4.1. CORREDORES ESTRATEGICOS NACIONALES
Y REGIONALES

La estructura funcional del sistema de ciudades y de produccién-consumo de Ecuador destaca
por la presencia de dos grandes centros en competencia: Quito y Guayaquil, el primero de
los cuales concentra también la actividad institucional como capital del pais, mientras que el
segundo es el principal puerto y nodo del comercio a escala nacional.

En atencion a esta dicotomia funcional, la red nacional de infraestructuras esta fuertemente
polarizada entre ambos centros, mientras que el resto de las ciudades y sus conexiones actlian
de forma subordinada, sin que sea posible identificar ambitos funcionales diferenciados en
el primer nivel, dado que tanto Quito como Guayaquil tienen influencia sobre el conjunto del
territorio ecuatoriano.

Los estudios previos realizados muestran el predominio del corredor Quito-Guayaquil como
principal gje logistico consolidado a nivel nacional, asi como las conexiones internacionales de
Quito-Pasto y su posible extension hasta Cali, y el corredor Guayaquil-Paita/Piura.

A nivel nacional, Quito y Guayaquil se comportan igualmente como los grandes nodos
potenciadores de la estructuracion logistica de Ecuador a través de los ejes Quito-Manta, Quito-
Esmeraldas, Guayaquil-Machala, Guayaquil-Cuenca y el corredor andino Quito-Cuenca-Loja.
Otros corredores, como Esmeraldas-Ipiales, Nueva Loja-Ipiales y Nueva Loja-Quito, Manta-
Guayaquil y el eje amazdnico Manta-Manaos, estan en proceso de consolidacion.

La valoracion conjunta de la estructura del sistema de ciudades o nodos principales, los flujos
que las relacionan y los estudios previos permiten identificar un conjunto de 7 corredores
nacionales en Ecuador y 4 corredores de alto potencial en proceso de consolidacion. A este
grupo se suman los corredores interfronterizos que conectan Quito con Cali —ya mencionado
previamente— y Guayaquil con el norte de Peru, asi como el futuro eje multimodal que enlazaria
la ciudad de Manaos con Quito y el puerto de Manta para canalizar los traficos de la Amazonia
brasilena hacia el océano Pacifico, a través de un nuevo eje multimodal carretero y fluvial.

Con respecto a los corredores terrestres, es necesaria la creacion de equipamientos logisticos
en los principales centros fronterizos para atender las necesidades en materia de controles
aduaneros, sanitarios y fitosanitarios, que igualmente pueden incorporar servicios logisticos a
la carga y al camion.

La lista de corredores identificados y la nomenclatura propuesta se enumeran en el cuadro 8.

Analisis de inversiones en el sector transporte terrestre interurbano latinoamericano a 2040.



Corredores nacionales consolidados Corredores de alto potencial

Como resultado del andlisis, en la figura 7 se muestran los corredores identificados y el resultado
de la priorizacion para Ecuador. Es relevante sefnalar que los tres corredores priorizados
estructuran las conexiones de Quito con Manta, Guayaquil -junto con su continuidad a
Ipiales/Rumichaca-y el eje andino, reflejando la configuracion funcional norte-sur del territorio
ecuatoriano y su division tradicional en los ejes de la Costa, el Interior y la Sierra.

Esmeraldas

-

N
N
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Cuadro 8
Listado de corredores

Fuente:
Elaboracion propia

Figura 7
Priorizacion de corredores
estratégicos en Ecuador

= Corredor priorizado

© Extensiones internacionales

s Corredor internacional

s Otros corredores nacionales

== == == Corredores de alto potencial
@  Poblacién

Fuente:
Elaboracién propia
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4.2. CONCESIONES PREVISTAS

A corto plazo, los planes para el aho 2019 consisten en la concesion al sector privado de
24 proyectos viales, incluyendo, entre otros, el corredor vial Guayaquil-Salinas, el tramo
Rumichaca-Riobamba y el corredor Guayaquil-Machala. También se incluyen los ejes Santo
Domingo-Buena Fe y Buena Fe-dujan. Las APP permitirian a Ecuador ahorrar alrededor de
USD 2.500 millones en recursos publicos entre infragstructura y mantenimiento.

En materia ferroviaria, el plan se orienta a la delegacion de la primera fase del tren Playero,
con una inversion estimada de USD 520 millones. El tren Playero implica la construccion de
un recorrido de cerca de 400 kildmetros en las provincias de Guayas, Santa Elena y Manabi,
con un transito previsto de 6.000 pasajeros y 100.000 contenedores por mes entre los
puertos de Guayaquil y Posorja. El tren Playero se diferencia asi del tren Ecuador existente,
que tiene finalidad principalmente turistica. En el caso del tren Playero, se trata ademas de
conectar con los puertos de Manta y Guayaquil.

En el largo plazo, el documento de planificacion de mayor relevancia es el Plan Estratégico
de Movilidad, con horizonte 2037. Uno de los ejes de este documento reside en su enfoque
multimodal y su ambicién de dotar al pais de una red integral, conectada y multimodal,
compuesta por 2.300 km de redes interurbanas de alta capacidad, 6.000 km de redes

de mediana capacidad (de velocidad de 100 km/h), 3.100 km de conectores regionales
complementarios y 1.150 km de caminos basicos (velocidad 60-80 km/h).

Si bien el plan es muy extenso y excede los contenidos del presente informe, pueden
mencionarse algunos proyectos emblematicos, como la autopista Quito-Guayaquil-Huaquillas,
Quito-Baeza, Santo Domingo-Babahoyo y Guayaquil-Punta Blanca, ademas de varias
autopistas en las provincias de Manabi, Santo Domingo de las Tsachilas y Esmeraldas.

El llamado “tren eléctrico de carga” es el principal proyecto ferroviario destacado en dicho
documento de planificacion, mencionandose que se han realizado estudios de prefactibilidad.
Cabe destacar que este proyecto presenta érdenes de magnitud de inversion varias veces
superior a los actuales (USD 17.800 millones, segun datos de Iniciativa para la Integracion de
la Infraestructura Regional Suramericana [IIRSA)).

Analisis de inversiones en el sector transporte terrestre interurbano latinoamericano a 2040.
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4.3. SELECCION DE PROYECTOS

El analisis multicriterio® de las iniciativas carreteras y ferroviarias dio como resultado la
priorizacion de una cartera de proyectos de transporte interurbano terrestre de alto impacto

dentro de los 61 proyectos analizados.

Seria recomendable trabajar el modelo de priorizacion de proyectos con el pais, a modo de
poder calibrar los pesos asignados a los indicadores en funcion de la vision estratégica de

Ecuador para cada uno de los sectores de vialidad y ferrocarriles. Asi es posible que el pais
considere, en funcion de la madurez de la cobertura de su red, que deberia darle mas peso
en su ponderacion al ambito de la calidad que a la seguridad, o viceversa. En este sentido,

la cartera de proyectos sufriria modificaciones.

En Ecuador, se priorizé el mantenimiento y rehabilitacion de gran parte de las redes del pals,
junto con la creacion de nueva infraestructura vial, ya sean nuevas carreteras o pasos fronterizos.

5 Ver anexo 4 del documento “Andlisis de inversiones en el sector transporte terrestre interurbano latinoamericano a 2040”.
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6
7

Santo Domingo-Buena Fe

Buena Fe-Babahoyo-Jujan [viaducto Sur
de Guayaquil)

Guayaquil-Salinas (incluido tramo
Progreso-Playas)

La Cadena-Jipijapa-La Pila-Montecristi

Salinas (limite provincial con la provincia
de Manabi)

Cuenca-Molieturo-Naranjal

Cuenca-Azogues-Biblian

® Tren playero Daule-Manta

Fuente:
Elaboracion propia
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Figura 9
Cartera de proyectos priorizados

Proyectos carreteros

@ Duplicacion de calzada del corredor
Quito-Guayaquil

@ Mejora de caminos en provincia Zamora
Chinchipe (zonal 7)

Proyectos ferroviarios

—

Modernizacion de la linea Duran-
Riobamba-Quito

N

Acceso a las terminales portuarias
de Guayaquil

3 Nueva vinculacién de Guayaquil-Santo
Domingo-Quito

4 Linea a puerto Esmeraldas

ol

Linea a puerto de Manta

o~

Linea a puerto Bolivar

Fuente:
Elaboracién propia

Cuadro 9 Nombre del proyecto
Cartera vial priorizada en Ecuador

- . 1. Mantenimiento de la via Manta-Rocafuerte-Tosagua-Chone-Flavio Alfaro-El Carmen-Santo Domingo
uente:

Elaboracién propia 2. Mantenimiento de la via Cuenca-Azogues-Biblian-Cafiar-Suscal-La Troncal-El Triunfo

. Mantenimiento de la via Ambato-Pelileo-Bafos-Puyo

. Mejoras de caminos en la provincia Zamora Chinchipe (zonal 7)

3
4. Mantenimiento de la via Mitad del Mundo-Calacali-Los Bancos-La Concordia
5
6

. Mejoras de caminos en la provincia de Chimborazo (zonal 3)

7. El empalme E35-Cariamanga (Loja) (carretera convencional basica)

8. Construccion de carreteras en la provincia de Loja

9. Corredor vial Quito-Guayaquil (S. Domingo-Jujan)

10. Viaducto Sur de Guayaquil

11. Mejora de conexiones viales a Cuenca

12. Corredor vial Santo Domingo-Esmeraldas
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En lo que respecta al sistema ferroviario, en Ecuador, se priorizé la reutilizacion de la linea
existente que une Duran (frente a Guayaquil) con Riobamba y Quito, recorriendo la region
andina, y su enlace con el area de nuevos desarrollos portuarios al suroeste de Guayaquil,
en una primera etapa en la zona Punaes-Posorja y en una segunda etapa en la zona de La
Libertad-Salinas. El reciente proyecto llamado tren Playero conformaria una extension de
esta segunda etapa, para dar servicio a la cadena de localidades costeras hasta el puerto de
Manta, que por su intermedio quedaria vinculado con la region andina via Duran. La tercera
etapa consistiria en la creacion de una nueva ligazoén entre Guayaquil y Quito, pasando por
Santo Domingo, con ramales a los puertos de Puerto Esmeraldas, Manta y Bolivar.

Cartera ferroviaria priorizada
1. Modernizacion de la linea Duran-Riobamba-Quito en Ecuador

Fuente:
Elaboracién propia

2. Acceso a terminales portuarias de Guayaquil (Posorja, Salinas)

3. Nueva vinculacion Guayaquil-Santo Domingo-Quito

4. Linea a puerto Esmeraldas

5. Linea a puerto Manta

6. Linea a puerto Bolivar (Machala)
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ESTRATEGIA

5.1. FORTALEZAS, OPORTUNIDADES, DEBILIDADES
Y AMENAZAS DEL PAIS

FORTALEZAS OPORTUNIDADES
® Mejoras notables en la calidad de ¢ Implementacion de planes
la red vial. integrales de seguridad vial.
e Pavimentacion casi total de la red ¢ Implementacion de medidas de
principal. adaptacion al cambio climatico en

e Desarrollo de contratos viales de
mantenimiento por resultados.

los proyectos viales.

e Desarrollo del modelo de APP.

® Equipamiento logistico en
corredores terrestres.

e Uso de herramientas informaticas
para una adecuada gestion de
activos viales.

DEBILIDADES AMENAZAS
e Débil institucionalidad por rotaciéony e Desaceleracion econémica.
falta de equipos e Fuerte impacto de fenémenos
® Requiere inversiones significativas climaticos debido a ubicacion
en las redes secundarias y terciarias geografica.
en un contexto de disminucion de la ® Modelo APP ain no consolidado.
inversion publica.
® Escaso ancho de la calzada de
rodadura (70 % hasta 5 m).
e Elevadas tasas de accidentalidad
vial.
e Carece de servicio ferroviario de
cargas.

5.2. LINEAS DE ACCION

Las lineas de accion sintetizan los objetivos surgidos del diagndstico y definen los
programas y proyectos concretos a implementar en Ecuador.
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Recuperacion del
modo ferroviario
de cargas

Escasa relevancia
del ferrocarril

Incrementar la
participacion del
ferrocarril en las cargas
y reducir el costo
logistico

e |ncorporar lineas
ferroviarias en el ambito
logistico

e Circunvalaciones
urbanas

Desigualdad en la
dotacion y calidad de

la infraestructura entre
provincias, con impacto
en el desarrollo regional

Desarrollo de las
redes subnacionales

Equilibrar la oferta
y calidad de la
infraestructura nacional

e Programas
provinciales de
pavimentacion

Débil institucionalidad
y baja participacion del
sector privado

Institucionalidad y
participacion privada

Ampliar la participacion
del sector privado

en la inversion de
proyectos y mejora

en la identificacion y
seleccion de proyectos

e Programas de
fortalecimiento
institucional en
planificacion y APP
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ANEXQOS

6.1. CUADRO DE INDICADORES SECTORIALES OBTENIDOS

Superficie (km?) 256.370 1.677.886
Poblacion (habitantes) 16.385.070 47.168.555
Vehiculos (no incluye motocicletas) 1.707.376 13.712.184
indice de acceso rural 73 65,82
indice de desempefio logistico 2,72 2,7
Percepcion de calidad de las carreteras 5,052 3,661
Percepcion de calidad de las vias férreas 2,263
Red vial total 43.762 304.320
Red primaria + red secundaria 19.294 91.970
Red principal total 9.791 23.969
Red de alta capacidad (sobre red primaria) 1.167 1.855
Red principal pavimentada 7.399 18.972
Carril-km pavimentado 20.980 45.636
Red pavimentada (principal + secundaria) 15.754 48.090
Edad promedio de la flota 15 14,1
Velocidad promedio entre nodos 59,04 66,73
Numero de heridos en accidentes de transito 27.668 61.440
Fallecidos totales en accidentes de transito 3.018 7.356
Red FFCC activa 504 7.704
Emisiones de CO, totales (kt) 43.920 138.917
Emisiones de CO, derivadas del transporte (%) 0,42 0,44
Red carretera concesionada 665 5.845
Red ferroviaria operada por empresas privadas 0 6.467
Carga total (millones t-km) 2.129 225.849
Carga vial (millones t-km) 2.129 188.591
Carga FFCC (millones t-km) 0 37.258
Participacion modal del FFCC 0 0,112
Puntuacion Infrascope (2018) 59 65,9
Percepcion de efectividad del gobierno -0,32 -0,05
% de la red vial (primaria + secundaria) en regiones desfavorecidas 1,61 1,25

Andlisis de inversiones en el sector transporte terrestre interurbano latinoamericano a 2040.



6.2. LISTADO DE PROYECTOS EVALUADOS

Ampliacion de capacidad en provincia de Chimborazo (zonal 3) - escenario 2030 Carretero sd 164
Ampliacion de capacidad en provincia de Los Rios (zonal 5) - escenario 2020 Carretero sd 212
Ampliacion de capacidad en provincia de Manabi (zonal 4) - escenario 2030 Carretero sd 420
Ampliacion de capacidad en provincia de Pichincha, Napo, Orellana Carretero sd 402
Ampliacion de capacidad en provincia de Tungurahua (zonal 3) - escenario 2020 Carretero sd 23
Ampliacion de capacidad en provincia Esmeraldas (zonal 1) - escenario 2020 Carretero sd 208
Ampliacion de capacidad en provincia Esmeraldas y Sucumbios (zonal 1) - escenario 2030 Carretero sd 392
Ampliacion de capacidad en provincias de Canar, Azuay, Morona Santiago (zonal 6) - escenario 2030 Carretero sd 473
Ampliacion de capacidad en provincias de Guayas, Santa Elena, Bolivar (zonal 5) - escenario 2030 Carretero sd 259
Ampliacion de capacidad en provincias de Loja, El Oro (zonal 7) - escenario 2020 Carretero sd 53
Ampliacion de capacidad en provincias de Zamora Chinchipe, El Oro (zonal 7) - escenario 2030 Carretero sd 296
Autopista Guayaquil-Punta Blanca Carretero sd 132
Autopista Quito-Baeza Carretero sd 109
Autopista Quito-Guayaquil-Huaquillas Carretero sd 680
Autopista Santo Domingo-Babahoyo Carretero sd 213
Carretera Saguangal-Saguangal Carretero 48 152
Centro Binacional de Atencion de Frontera de Rumichaca Carretero sd -
Concesion Loja-Catamayo Carretero 446 39
Construccién de camino basico en el tramo Alamor-El Limo-Cazaderos Carretero sd 94
Construccion de camino basico en el tramo Capitan Augusto Rivadeneira-Reparado Carretero sd 137
Construccion de camino basico en el tramo Cariamanga-Zumba (Loja) Carretero sd 133
Construccion de camino basico en el tramo Huasagua-Montalvo-Cunambo-Rio Curaray (Pastaza) Carretero sd 127
Construccion de camino basico en el tramo Palma Roja-Cuyabeno Carretero sd 20
Construccion de camino basico en el tramo Puyo-Villano-Rio Corrientes (Pastaza) Carretero sd 250
Construccion de camino basico en el tramo San Marcos-San Francisco Carretero sd 60
Construccion de camino basico en el tramo Santa Clara-Golondrina-Curaray (Pastaza) Carretero sd 109
Construccion de carretera convencional bésica en el tramo El Empalme E35-Cariamanga (Loja) Carretero sd 85
Construccion de carretera convencional basica en el tramo Alluriquin-Sigchos-Zumbahu. Carretero sd 80
Construccién de carretera convencional basica en el tramo Gualaquiza-San Carlos de Limén Carretero sd 28,6
Construccion de carretera convencional basica en el tramo Macara-Saucillo-Zapotillo Carretero sd 30

Anédlisis de inversiones en el sector transporte terrestre interurbano latinoamericano a 2040.

41



Construccion de carretera convencional basica en el tramo Paramos de Matanga-Gima-interseccion via

Cumbe Ofa (Azuay) Carretero sd 40
Construccion de carretera convencional béasica en el tramo Puerto Libre-Pimampiro-Piquiucho Carretero sd 240
Construccion de carretera convencional basica en el tramo San Pedro los Cofanes-Alipamba (Rio Aguarico) Carretero sd 45
Construccién de carretera convencional basica en el tramo Zamora-Shaime Carretero sd 80
Construccion de carretera de mediana capacidad en el tramo Aguano-Loreto Carretero sd 65
Construccién de carretera de mediana capacidad en el tramo paso lateral El Tambo-Cachi Carretero sd 5
Construccion de carretera de mediana capacidad en el tramo San Sebastian del Coca-Puerto el Edén

(Orellana) Carretero sd 140
Construccién de carretera de mediana capacidad en el tramo Santa Ana-Olmedo Carretero sd 35
Construccion de carreteras en la provincia de Loja Carretero sd 25
Construccion de via de alta capacidad interurbana en el tramo Ancon-Engunga-Playas Carretero sd 90
Construccion de via de alta capacidad interurbana en el tramo anillo vial de lago Agrio Carretero sd -
Construccién de via de alta capacidad interurbana en el tramo Manta-Guayaquil Carretero sd 190
Construccion de via de alta capacidad interurbana en el tramo paso lateral de Otavalo Carretero sd 20
Construccion de via de alta capacidad interurbana en el tramo Samanes (Guayaquil) (incluye puente) Carretero sd 51
Corredor inteligente Quito-Guayaquil Carretero sd 433
Corredor vial Naranjal-Rio 7 Carretero 543 50
Duplicacion de calzada del corredor Quito-Guayaquil Carretero 945 441
Mantenimiento de la via Ambato-Pelileo-Banos-Puyo Carretero 45 94
Mantenimiento de la via Balbanera-Pallatanga-Cumanda Carretero 49 106
Mantenimiento de la via Cuenca-Azogues-Biblian-Cafar-Suscal; La Troncal-El Triunfo Carretero 106 182
Mantenimiento de la via La Cadena-Jipijapa-La Pila-Montecristi Carretero 42 103
Mantenimiento de la via Manta-Rocafuerte-Tosagua-Chone-Flavio Alfaro-El Carmen-Santo Domingo Carretero 148 240
Mantenimiento de la via Mitad del Mundo-Calacali-Los Bancos-La Concordia Carretero 171 170
Mejoras de caminos en provincia de Chimborazo (zonal 3) Carretero sd 40
Mejoras de caminos en provincia de Morona Santiago (zonal 6) - escenario 2020 Carretero sd 98
Mejoras de caminos en provincia de Zamora Chinchipe (zonal 7) Carretero sd 250
Mollopongo-Saraguro (El Oro-La Loja) (carretera de mediana capacidad) Carretero sd 50
Plan Nacional de Formacién del Sector Empresarial Logistico Carretero sd -
Plan Nacional de Truck Centers Carretero sd -
Plataformas logisticas de Santo Domingo Carretero sd -
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Monto

Nombre del proyecto Subsector d:?r:i\;z:i(:')n EXt[i?:]ién
(millones USD)

Programa "Construccion Terminales de Carga para Ecuador” Intermodal sd -
Quito-Santo Domingo Carretero sd 152
Viaducto Sur Guayaquil Carretero 1.200 44
Zumbi-28 de Mayo-Saraguro (carretera de mediana capacidad) Carretero sd 70
Modernizacion de la linea Duran-Riobamba-Quito Ferroviario sd 340
Acceso a las terminales portuarias de Guayaquil Ferroviario sd 23
Nueva vinculacion de Guayaquil-Santo Domingo-Quito Ferroviario sd 380
Linea a puerto Esmeraldas Ferroviario sd 158
Linea a puerto de Manta Ferroviario sd 150
Linea a puerto Bolivar Ferroviario sd 155

6.3. LISTADO DE CORREDORES Y PUNTUACION OBTENIDA

Relevancia estratégica del corredor Potencial de integracion Déficit de inversion

Promedio
general

Volumenes
servidos
Potencial de
crecimiento
Poblacién/
produccion
en area de
influencia
Conectividad
internacional
Condiciones de
intermodalidad
Peso sobre la
red arterial
infraestructura
Calidad de la
infraestructura

o
c
c
o O
oy
s
2 2
> 5
0
h

Capacidad de la

EC-1 5 5 5 5 5 5 4 2 1 4.1
EC-2 4 3 5 4 5 3 4 2 1 3,4
EC-3 3 4 3 2 4 3 3 3 2 3

EC-4 2 4 1 3 4 3 1 3 3 2,7
EC-5 3 3 2 3 4 4 2 2 2 2,8
EC-6 4 3 2 4 3 3 5 3 1 3,1
EC-7 2 2 3 3 3 5 2 2 1 2,6
EC-8 1 2 3 1 3 3 3 3 3 2,4
EC-9 2 2 1 1 3 1 2 4 4 2,2
EC-10 2 3 2 2 1 1 2 4 1 2

EC-11 1 3 1 4 4 3 1 4 1 2,4
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6.4. METODOLOGIAS Y FUENTES DE INFORMACION

INDICADORES

e Consejo Suramericano de Infraestructura y Planeamiento (COSIPLAN), Insumos para
elaborar una estrategia que facilite la integracion ferroviaria de Suramérica

e Foro Econdmico Mundial (WEF, por sus siglas en inglés), Indice de Competitividad Global (ICG)

e Observatorio Iberoamericano de Seguridad Vial (OISEVI)

¢ Banco Interamericano de Desarrollo (BID), Observatorio de Logistica

e Banco Mundial

e Infrascope, Economist Intelligence Unit (EIU), The Economist

e Ferrocarriles del Ecuador

e Fondo Monetario Internacional (FMI), Perspectivas de la Economia Mundial

e Jorge Kohon

e Interfaz de programacion de aplicaciones (API)

e |nstituto Nacional de Estadisticas y Censo (INEC), Anuario de Transporte 2016

e Asociacion de Empresas Automotrices de Ecuador (AEADE)

e Ministerio de Transporte y Obras Publicas (MTOP)

e Diario El Comercio

e Secretaria Nacional de Planificacion y Desarrollo (Senplades)

e Ministerio de Transporte y Obras Publicas (MTOP), Plan Maestro de Vialidad (2002)

e Plan Estratégico Institucional 2018-2021

e Plan Estratégico de Movilidad 2013-2037

LISTADO DE PROYECTOS

e |niciativa para la Integracion de la Infraestructura Regional Suramericana (IIRSA)
e CAF —banco de desarrollo de América Latina—, Perfil Logistico de Latinoamérica (PERLOG)
e Ministerio de Transporte y Obras Publicas (MTOP)
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